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 FONTOSABB MEGÁLLAPÍTÁSOK 

1. Jelen környezeti hatástanulmány (továbbiakban KHT) módosítás tárgya az M44 
gyorsforgalmi út 51+700 – 52+900 km szelvények közötti szakasza, ahol egy új 
csomópont, a Kunszentmárton-kelet, 44. sz. főúti csomópont kerül kialakításra. 

2. A dokumentáció célja, a tervezett módosítás környezeti hatásainak vizsgálata, valamint a 
káros hatások lehetőség szerinti minimumra csökkentésére irányuló javaslatok 
megfogalmazása. Ezáltal biztosítható a hatályos környezetvédelmi előírások teljesülése, 
továbbá az építési engedélyhez és kivitelezéshez szükséges környezetvédelmi hatósági 
hozzájárulás megszerzése.  

3. Jelen Dokumentáció tartalma a hatályos környezetvédelmi jogszabályok, a környezet 
védelmének általános szabályairól szóló 1995. évi LIII. törvény, a természet védelméről 
szóló 1996. évi LIII. törvény, valamint a környezeti hatásvizsgálati és az egységes 
környezethasználati engedélyezési eljárásról szóló 314/2005. (XII.25) Kormány rendelet 
figyelembevételével került összeállításra.  

4. Az elvégzett vizsgálatok és értékelések alapján megállapítást nyert, hogy a tervezett 
beruházás megvalósítása (kivitelezése) során elsősorban zaj- és levegőminőség-
védelmi szempontból lehet ideiglenesen fellépő kedvezőtlen hatással számolni, de a javasolt 
intézkedések betartásával a környező területeken a módosítás várhatóan nem okoz konfliktust. 
A megvalósítást és üzembe helyezést követően az egyes környezeti elemek 
szempontjából a várható hatás elfogadható, nem jelentős.  

5. A tervezett beruházás megvalósításának időszakára, valamint az üzemelés idejére becsült 
hatások megelőzése, mérséklése céljából az egyes környezeti elemek szempontjából 
javaslatok/intézkedések kerültek megfogalmazásra az adott környezeti elemmel 
foglalkozó fejezetben. 

6. A javasolt intézkedések teljesülésével a tervezett beruházás megvalósítása és 
üzemeltetése során előzetesen feltárt, várható környezeti hatások jellege és mértéke a 
hatályos környezetvédelmi előírások és jogszabályok szerint elfogadhatónak 
tekinthető. A létesítmény megvalósulása a vonatkozó környezetvédelmi 
előírásoknak megfelel. 
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1. BEVEZETÉS 

A NIF Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zártkörűen működő Részvénytársaság (Székhelye: 1134 
Budapest, Váci út 45.) megbízása alapján a RODEN Mérnöki Iroda Kft., mint tervező vesz részt 
(Székhelye: 1089 Budapest Villám u. 13.) az „M44 gyorsforgalmi út – 44. sz. főút, új 
Kunszentmártoni csomópont engedélyezési és kiviteli tervek elkészítése, valamint a szükséges 
engedélyek megszerzése a teljesértékű csomópontra” c. projektben.  

A RODEN Mérnöki Iroda megbízása alapján a Vibrocomp Kft. (1118 Budapest, Bozókvár u. 12.) 
készíti a fejlesztéséhez kapcsolódó környezetvédelmi dokumentációt. 

Az M44 gyorsforgalmi út Tiszakürt - Kondoros közötti szakasza az Országos 
Környezetvédelmi és Természetvédelmi Főfelügyelőség OKTF-KP/3949- 110/2016. számú, 
valamint OKTF-KP/13314-19/2015. számú határozatával - az engedély érvényességi idejének 
meghosszabbítására vonatkozóan - módosított, az Országos Környezetvédelmi, Természetvédelmi 
és Vízügyi Főfelügyelőség Főigazgatójának 14/05012-15/2004. számú másodfokú határozatával 
megváltoztatott, az Országos Környezet-és Vízügyi Főfelügyelőség 14/1937/47/2004. számú 
határozatával kiadott környezetvédelmi engedéllyel rendelkezik. 

A gyorsforgalmi út Tiszakürt és Kondoros közötti szakasza már megépült, és 2019. október 2-án 
adták át a forgalomnak.  

A környezetvédelmi engedély nem tartalmazza az 52+300 km szelvényében tervezett 
Kunszentmárton-kelet csomópontot.  

A gyorsforgalmi út nyomvonala a környezetvédelmi engedély által meghatározott 
nyomvonalfolyosóban halad. A területszerzés során a Kunszentmárton-kelet csomópont helyigénye 
figyelembe vételre került, így új területigénybevétellel alapvetően nem kell számolni, csak a déli 
csomóponti ág egy rövid szakaszánál. 

Az M44 gyorsforgalmi út Tiszakürt - Kondoros közötti szakasz 52+300 km szelvényében tervezett 
Kunszentmárton-kelet csomópontra vonatkozóan megkértük a Pest Megyei Kormányhivatal 
Országos Környezetvédelmi és Természetvédelmi Főosztály hivatalos véleményét. A 
PE/KTFO/1877-2/2021. Ügyiratszámon kiadott tájékoztatásuk alapján megkértük a vízvédelmi és 
örökségvédelmi hatóság álláspontját arra vonatkozóan, hogy a tervezett módosítás vízvédelmi, 
illetve örökségvédelmi szempontból jelentősnek minősül- e. 

A csatolt nyilatkozatok alapján a módosítás nem jelentős, ezért a 314/2005. Korm. rendelet 6. 
számú mellékletében meghatározott tartalmi követelmények a dokumentációra nem irányadók. 

Jelen dokumentációban a csomópont miatti módosítás kerül bemutatásra, valamint 
ismertetésre kerül, hogy a tervezett módosítás milyen változásokat idéz elő az 
engedélyezett állapothoz képest. 

1.1. A KÉRELEM TÁRGYA  

Környezeti hatástanulmány módosításának tárgya 

Jelen környezeti hatástanulmány módosítás tárgya az M44 gyorsforgalmi út 51+700 – 52+900 km 
szelvények közötti szakasza, ahol az 52+300 km szelvényében egy új csomópont, a 
Kunszentmárton-kelet, 44. sz. főúti csomópont kerül kialakításra. 
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Környezeti hatástanulmány módosításának célja 

A környezeti hatástanulmány módosításának célja a tervezett infrastruktúrális fejlesztés 
módosításaira vonatkozó környezeti hatások becslése és vizsgálata, a káros hatások 
lehetőség szerinti minimumra csökkentésére irányuló javaslatok megfogalmazása. 

A módosítások tekintetében az egyes környezeti elemek, rendszerek és hatótényezők jelenlegi, 
illetve távlati (beruházás utáni) állapotának vizsgálatával, a vizsgált terület lehatárolásával, a 
védekezés lehetséges módozataival szakterületenként külön-külön foglalkozunk, majd összefoglaló 
értékelésben összegezzük vizsgálati eredményeinket. Azon szakági fejezetekben, ahol a 
módosítások nem okoznak változást, úgy azt külön kiemeljük. 

1.2. ELŐZMÉNYEK 

Előzmények, felhasznált dokumentumok 

• M44 autóút Tiszakürt – Kondoros (38+900 – 100+333 km szelvények) közötti szakasz , 
Alátámasztó dokumentáció a 14/1937/47/2004. ikt.sz. környezetvédelmi engedély 
módosításához, ÚT-TESZT Mérnöki és Szolgáltató Kft., Budapest, 2016. március 

• M44 gyorsforgalmi út Tiszakürt-Kunszentmárton közötti szakasz, Megvalósulási terv, 
Környezetvédelmi összefoglaló, RODEN Mérnöki Iroda Kft., 2019. szeptember 

• OKVF 14/1937/47/2004. Üi. sz. környezetvédelmi engedélye az M44 gyorsforgalmi út 
Tiszakürt-Cserkeszőlő-Kunszentmárton-Öcsöd-Békésszentandrás-Szarvas-Kondoros közötti 
szakaszra 

• OKTF-KP/13314-19/2015. Üi.sz. környezetvédelmi engedély módosítása az M44 
gyorsforgalmi út Tiszakürt-Cserkeszőlő-Kunszentmárton-Öcsöd-Békésszentandrás-
Szarvas-Kondors közötti szakaszra vonatkozóan 

• OKTF-KP/3949-110/2016. Üi.sz. környezetvédelmi engedély módosítása az M44 
gyorsforgalmi út Tiszakürt-Cserkeszőlő-Kunszentmárton-Öcsöd-Békésszentandrás-
Szarvas-Kondors közötti szakaszra vonatkozóan 

2. TERVEZETT TEVÉKENYSÉG ALAPADATAI 

2.1. A TERVEZETT TEVÉKENYSÉG CÉLJA; ENGEDÉLYKÉRŐ ALAPADATAI 

Az M44 gyorsforgalmi út 52+300 km szelvényében különszintű csomópont került megtervezésre a 
44. sz. főúttal való kapcsolat biztosítására. A teljes értékű, 4 ágú, rombusz különszintű csomópont 
minden irányban biztosítja a le- és felhajtást. A 44. sz. főúti keresztezés előtt jobb oldalon az A j. 
ág lassító sávja, bal oldalon a D j. ág gyorsító sávja miatt, a keresztezés után jobb oldalon a B j. 
ág gyorsító sávja, bal oldalon a C j. ág lassító sávja miatt a meglévő burkolatot szélesíteni kell. 

A gyorsforgalmi út nyomvonala a környezetvédelmi engedély által meghatározott 
nyomvonalfolyosóban halad. A területszerzés során a Kunszentmárton-kelet csomópont helyigénye 
figyelembe vételre került, így új területigénybevétellel alapvetően nem kell számolni, csak a déli 
csomóponti ág egy rövid szakaszánál. 

Engedélykérő alapadatai 

NIF Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő zártkörűen működő Részvénytársaság  

 1134 Budapest, Váci út 45. 
 Cégjegyzékszám: 01-10-044180 
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 Adószám: 11906522-2-41 
 Bankszámlaszáma: 10300002-20609931-00003285 
 KÜJ: 100365768 
 KSH: 11906522-4211-114-01. 

2.2. A TEVÉKENYSÉG MŰSZAKI ADATAI 

2.2.1. A tevékenység volumene, műszaki adatai 

Az M44 gyorsforgalmi út módosítással érintett szakasza: 

Beavatkozási szakasz kezdete: 51+700 km sz. 

Beavatkozási szakasz vége: 52+900 km sz. 

A tervezett csomópont Kunszentmárton és Öcsöd települések közigazgatási területét érinti. 
 
A gyorsforgalmi út nyomvonala a környezetvédelmi engedély által meghatározott 
nyomvonalfolyosóban halad, a településeket a környezetvédelmi engedélyben meghatározott 
„védőtávolságokkal” elkerülve. A gyorsforgalmi út végig mezőgazdasági területen halad, rövidebb 
szakaszokon legelő és erdő területeket érintve. 

A csomóponti gyorsító és lassítósávok miatt a meglévő burkolatot szélesíteni kell a meglévő 
területfoglalási határon belül, az érintett szakaszon a szükséges mértékű visszabontás után a plusz 
sávok pályaszerkezeti rétegei megépíthetőek a főpályával azonos rétegrendben. 

Helyszínrajzi vonalvezetés  

A beavatkozási szakasz eleje az ártéri terület után kezdődik. Az árteret elhagyva a nyomvonal a 
teljes beavatkozási szakaszon egy R= 5000 m sugarú jobb ívvel halad, a meglévő 44. sz. főutat az 
52+298 km szelvényben keresztezi. 

Magassági vonalvezetés 

A gyorsforgalmi út a beavatkozási szakaszon kb. 8,5 m magas töltésen halad, az 51+850 km 
szelvényben a pálya 6,75 m magasságkülönbséggel épült az árvízvédelmi feltáró út felett. A pálya 
az 52+298 km szelvényben halad a 44. sz. főút felett, a pályaszintek közötti magasságkülönbség 
6,96 m. 

Keresztmetszeti kialakítás 

A gyorsforgalmi út 

  Koronaszélessége:    22,50 m 
  Forgalmi sávok száma:   2*2 sáv 
   
Csomóponti ág egy sávval 

  Koronaszélessége:     8,00 m 
  Forgalmi sávok száma:    1 sáv 
   

A Hármas-Körös felett átvezető hídon szerkezeti okok miatt az elválasztó sáv szélesítése szükséges 
a jobb pálya felöli oldalon. 

A szélesítés mértéke a következő: 

Jobb pályán szükséges szélesítések: 
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- 50+235- 50+872 km szelvény között 0,00-2,80 

- 50+872- 51+510 km szelvény között 2,80 

- 51+510- 51+940 km szelvény között 2,80-0,00 

 

2.2.2. Szükséges létesítmények, kapcsolódó műveletek 

Csomópontok 

Az M44 gyorsforgalmi út 52+300 km szelvényében különszintű csomópont kerül megtervezésre a 
44. sz. főúttal való kapcsolat biztosítására. A teljes értékű, 4 ágú, rombusz különszintű csomópont 
minden irányban biztosítja a le- és felhajtást. A 44. sz. főúti keresztezés előtt jobb oldalon az A j. 
ág lassító sávja, bal oldalon a D j. ág gyorsító sávja miatt, a keresztezés után jobb oldalon a B j. 
ág gyorsító sávja, bal oldalon a C j. ág lassító sávja miatt a meglévő burkolatot szélesíteni kell. 

K1 j. Déli körforgalom 

A K1 j. déli körforgalom a 44. sz. főút nyomvonalán került elhelyezésre az M44 gyorsforgalmi úttól 
délre. Az ötágú körforgalom biztosítja a 44. sz. főút áthaladását, valamint a gyorsforgalmi útról 
lehajtó A ág és a gyorsforgalmi útra felhajtó B ág csatlakozását is. A körforgalomba bekötésre 
került egy távlati csonk is, ami a későbbi fejlesztések csatlakozását készíti elő. 

Belső sugár (burkolatszélen):   18,5 m 
Körpálya burkolat-szélessége:   8,0 m 
Csatlakozó csomóponti ágak száma:  5 
 

A körforgalom a meglévő 44. sz. főút szintjéből kiemelésre került az optimális csatlakozások 
kialakítása miatt. A körpálya oldalesése 2,5%. 

K2 j. Északi körforgalom 

A K21 j. északi körforgalom a 44. sz. főút nyomvonalán került elhelyezésre az M44 gyorsforgalmi 
úttól északra. Az ötágú körforgalom biztosítja a 44. sz. főút áthaladását, valamint a gyorsforgalmi 
útról lehajtó C ág és a gyorsforgalmi útra felhajtó D ág csatlakozását is. A körforgalomba bekötésre 
került a meglévő szintbeli csomópontban csatlakozó F1 j. földút is. 

A körforgalom az Útügyi Műszaki Szabályozási Bizottság 99/2020. (VIII.5.) ÚB Határozata alapján 
a lakott területen kívül alkalmazható legnagyobb paraméterekkel került megtervezésre a 
csomóponti ágak közelsége miatt: 

Belső sugár (burkolatszélen):   20,0 m 
Körpálya burkolat-szélessége:   8,5 m 
Csatlakozó csomóponti ágak száma:  5 
 

A körforgalom a meglévő 44. sz. főút szintjéből kiemelésre került az optimális csatlakozások 
kialakítása miatt. A körpálya oldalesése 2,5%. 

Hidak 

A beavatkozási szakaszon az alábbi hidak érintettek: 
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B519 – M44 gyorsforgalmi út 51+850 km sz. 

A gyorsforgalmi út az 51+850 km szelvényben felüljáróval keresztezi az árvízvédelmi feltáró utat. 
A feltáró út burkolatszélessége 5,00 m, koronaszélessége 6,50 m az érintett szakaszon. A híd 
műtárgy az általános 2x2 sávos kialakításhoz került megépítésre, bal oldalon zajvédőfal miatt 
szélesebb koronával. 

A különszintű csomópont A j. csomóponti ágához tartozó jobb oldali lassítósáv és a D j. csomóponti 
ághoz tartozó bal oldali gyorsító sáv miatt a felüljárót meg kell szélesíteni oldalanként 1-1 forgalmi 
sávval. 

Ebből adódóan a korábbi 25,65 m koronaszélesség helyett 30,90 m koronaszélesség kerül 
átvezetésre. 

B523 – M44 gyorsforgalmi út 52+298,03 km sz. 

A gyorsforgalmi út az 52+298,03 km szelvényben felüljáróval keresztezi a 44. sz. főutat. A rombusz 
alakú különszintű csomóponti típus miatt a híd műtárgyon az átvezetett koronaszélesség nem 
változik, mert se lassító, se gyorsító sáv nem érinti ezt a szakaszt. A híd alatt az űrszelvény 
magassága megfelelő, így szerkezeti beavatkozás nem szükséges. 

Zajárnyékoló falak 

A csomóponttal érintett területen az M44 gyorsforgalmi út bal oldalán az 51+642 – 52+358 km sz. 
közötti szakaszon 2,0 m magas zajárnyékoló fal épült 2019-ben.  

A csomópont megépítését követően az M44 gyorsforgalmi út 52+190-52+358 km szelvényei között 
bal oldalt, a D csomóponti ágnál a 0+020-0+210 km szelvény között jobb oldalt és a 44.sz. főút 
53+055-53+315 km szelvényei között bal oldalt lesz zajárnyékoló fal. 

Közművek 

A csomóponti területtel érinett közművek: 

• E.ON Tiszántúli Áramszolgáltató Rt. 0,4 kV földkábel – 44. sz. főút keleti oldalán, azzal 
párhuzamosan, tervezési szakasz elejétől K2 j. körforgalomig – kiváltás szükséges a K2 j. 
körforgalom környezetében 

• E.ON Tiszántúli Áramszolgáltató Rt. 22 kV légvezeték – 44. sz. főút nyugati oldalán, azzal 
párhuzamosan, K2 j. körforgalomtól tervezési szakasz végéig – kiváltás szükséges a K2 j. 
körforgalom környezetében 

• KANIZSATEL Építőipari Kereskedelmi és Szolgáltató Kft. távközlési alépítmény – 44. sz. főút 
keleti oldalán, azzal párhuzamosan, tervezési szakasz elejétől végéig – kiváltás szükséges 
a K1 és K2 j. körforgalmak környezetében 

3. VÁRHATÓ KÖRNYEZETI HATÁSOK BECSLÉSE ÉS 
ÉRTÉKELÉSE 

3.1. TALAJ ÉS FELSZÍN ALATTI VÍZ 

3.1.1. Hatásterület 

Közvetlen hatásterület 

A közvetlen hatásterület alatt, a talaj vonatkozásában a tervezett csomópont teljes építési területét 
értjük, beleértve a csapadékvíz elvezető árkokat, a felvonulási és depónia területeket és az 
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esetlegesen kialakítandó anyagnyerőhelyeket. Ezen a területen belül érheti közvetlen hatás a talajt 
az építés stádiumában, és ezen a területen belül érheti közvetlen szennyezés havária esetén.  

A környezetszennyező hatáson kívül meg kell említeni az útpálya és a kapcsolódó járulékos 
létesítmények által okozott termőföld kivonását és felszínroncsolást, valamint az építési 
munkálatokkal kapcsolatos terület igénybevételt (anyagnyerőhelyek, deponálóhelyek területe). 

Felszín alatti víz 

A felszín alatti vizek tekintetében közvetlen hatásterület nehezen és csak modellezéssel jelölhető 
ki (talaj, mint közvetítő közeg, befolyásoló hatása). A beruházás körültekintő tervezése és 
kivitelezése esetén a felszín alatti vizek szennyezése nem várható, ezért nem szükséges a 
hatásterület lehatárolása. 

A tervezett csomópont és a kapcsolódó járulékos létesítmények (padka és árok) területein, azaz a 
kisajátítási területen belül, a földtani adottságtól függő vízellátási viszonyok (beszivárgás) 
változnak meg, amelyek közvetett hatásként a felszín alatti víz utánpótlódásában eredményeznek 
módosulást. Ez a hatás azonban a vonalas létesítmény esetében minimális, nem, vagy alig 
érzékelhető. 

Közvetett hatásterület 

A közvetett hatásterület a talaj és a felszín alatti vizek esetében összefonódik. A két környezeti 
elem szennyezése esetén a közvetett hatásterületet a létesítmény és a hozzá köthető közúti 
forgalom emissziói, valamint a havária helyzetek határozzák meg. Hatásterülete nehezen 
becsülhető, kiterjedése a földtani közeg minőségétől, a szennyező anyagtól, annak 
tulajdonságaitól, s kijutott mennyiségétől, valamint a szennyezés óta eltelt időtől függ és a néhány 
centimétertől akár több száz méterig változhat. 

A közvetett hatásterületen a lefolyó csapadékvizekkel bemosódó felszíni szennyezések hatásai 
érvényesülhetnek. 

3.1.2. Földtani és talajtani adottságok 

A KHT részletesen tartalmazza a tervezési terület és tágabb térségének domborzati, földtani, 
valamint talajtani adottságait. Mivel a KHT jelenlegi állapotra vonatkozó vizsgálatait veszi alapul 
jelen dokumentáció, azokat nem módosítja, ezért az teljes részletezettséggel nem szerepel a 
módosító dokumentációban, jelen fejezetben csak röviden összefoglalva a leglényegesebb 
adottságokat mutatjuk be.  

A vizsgált terület Jász-Nagykun-Szolnok megyében található. A vizsgált terület az MTA 
Földrajztudományi Kutató Intézete által 2010-ben kiadott Magyarország Kistájainak Katasztere 
alapján természetföldrajzi szempontból az Alföld nagytájon belül a Körös-Maros köze középtájon, 
a Körösszög kistájon belül helyezkedik el. 

Domborzat 

A tervezett csomópont a Körösszög kistájat érinti. A Körösszög kistáj 79-99 m tszf-i magasságú, a 
Hármas-Körös völgyétől a Maros-hordalékkúpsíksága felé enyhén emelkedő, alacsony, ármentes 
síkság.  

A vizsgált terület talajtani adottságai 

Magyarország agrotopográfiai térképe alapján a módosítással érintett csomópont környezete réti 
csernozjomokat, illetve réti öntéstalajokat érint, melyekre jó víztartó képesség és agyagos vályog 
talajok jellemzőek. (https://maps.rissac.hu:3344/webappbuilder/apps/2/)   
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A tervezett csomópont Jász-Nagykun-Szolnok megye Területrendezési Tervei alapján a nyomvonal 
nem érint kiváló termőhelyi adottságú szántóterületet.  

Bányaterületek 

A tervezett csomópont az Öcsöd II. - szénhidrogén lelőhely területét érinti. 

3.1.3. Felszín alatti víz viszonyok 

Jellemző talajvízszint 

A vizsgált területen Magyarország talajvíz térképe alapján a felszín alatti víz szintje a tervezett 
csomópont térségében 2-4 m mélyen húzódik. A Geovil Kft. által 2005.11.-2006.01. között az M44 
gyorsforgalmi út Tiszakürt-Kunszentmárton közötti szakasza mentén készített geotechnikai 
fúrásokban a talajvíz a felszíntől számítva 1,2 - 5,4 m mélységben jelentkezett. 

A terület érzékenységi vizsgálata 

A felszín alatti víz állapota szempontjából érzékeny területeken levő települések besorolásáról szóló 
27/2004. (XII.25.) KvVM rendelet alapján az érintett Kunszentmárton település érzékeny felszín 
alatti vízminőség védelmi területen helyezkedik el. 

A felülvizsgált Országos Vízgyűjtő-gazdálkodási Terv alapján a vizsgált terület 2-18 
Nagykunság tervezési alegység részét képezi.  

A vizsgált területen az alábbi felszín alatti víztestek találhatók: 

• sp. 2.12.2 - Körös-vidék, Sárrét 
• p. 2.12.2 - Körös-vidék, Sárrét 
• pt. 2.1 - Dél-Alföld 

 
A felsorolt víztest típusok közül a sekély porózus (sp. 2.12.2) víztestre fejthet ki elsősorban hatást 
a tervezett beruházás. 

Vízbázisok 

A módosítással érintett csomópont felszíni szennyezéssel szemben sérülékenynek minősített 
üzemelő-, és/vagy távlati vízbázis védőterületet, valamint egyéb nyilvántartásban szereplő közcélú 
ivóvízellátást biztosító vízműkutat nem érint. 

Nitrátérzékeny területek 

A tervezett csomópont teljes területe nitrátérzékenynek minősített. 

3.1.4. Építés hatásai 

A kivitelezési időszak negatív hatásait a beruházás területfoglalása, a földmunkák nagyságrendje, 
az anyagnyerő helyek felhasználása jelentik, illetve a fokozottan, illetve kiemelten érzékeny 
területek és vízbázisok érintettsége jelenthetik. 

A beruházás kapcsán a talaj minőségi és felületi csökkenése elkerülhetetlen, az útpálya és 
kapcsolódó létesítményei által elfoglalt terület az infrastrukturális létesítmény része lesz. 

A környezetvédelmi engedélyt kapott műszaki tartalomhoz képest a tervezett csomópont 
kialakítása a területfoglalás tekintetében nem jár jelentős hatásváltozással. Az M44-es 
gyorsforgalmú út tervezett csomópont által érintett szakasza, az 51+700-52+900 km sz-ek között, 
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már át lett adva a forgalomnak. Ebből adódóan a tervezett csomópont főként művelés alól kivett 
területen, illetve kis mértékben kis részben szántóterületen valósul meg. 
A beruházás által igénybe vett területek, felvonulási és deponálási területek végleges, illetve 
időleges művelés alóli kivonásához a területileg illetékes földhivataltól kell engedélyt kérni. 

A szántóterületet illetően a felső humuszréteget le kell termelni a humuszgazdálkodási terv alapján, 
majd szelektáltan ideiglenes depóniákban kell tárolni, és a kivitelezés során kerülhet felhasználásra. 
A bontás és építés alatt szükségessé váló egyéb munkaterületek (pl. anyagrakodás, deponálás, 
szerelési terek) átmenetileg roncsolt felszín kialakulásával járnak. 

A tervezett nyomvonal menti, illetve a kapcsolódó létesítmények környezetében lévő néhány 
méteres sáv, ill. az ideiglenes tárolóhelyek átmenetileg szennyeződhetnek, bár veszélyes anyagok 
talajban történő megkötésétől nem kell tartani. A munkagépek javítása központi javítóműhelyben, 
ill. szakszervízben történik. Olajcserét a nehézgépeknél, ill. földmunkagépeknél szakműhelyben 
végzik. 

3.1.5. Létesítmény (tevékenység) hatásai 

A létesítmény hatása az útpálya által igénybevett területre terjed ki, ahol a talaj eredeti funkciója 
megváltozik, addigi természetes állapota megszűnik. A termőföld védelméről szóló 2007. évi 
CXXIX. törvény alapján más célú hasznosítás engedélyeztetése után történhet művelés alóli 
kivonás, amit az illetékes földvédelmi hatóság engedélyez. 

Az útpálya a felszín alatti vízszintekben érzékelhető, számottevő változásokat akkor okozhat, 
általában időszakosan, ha a töltésben haladó pálya duzzasztja a felszíni lefolyás vizeit, amely 
lokálisan, többlet-beszivárgáshoz vezet, vagy bevágásban a felszín alatti víz drénezése megnöveli 
az oldalirányú felszín alatti víz hozzáfolyást. A gyorsforgalmi út a beavatkozási szakaszon kb 8,5 m 
magas töltésen halad, az 51+850 km szelvényben a pálya 6,75 m magasságkülönbséggel épült az 
árvízvédelmi feltáró út felett. A pálya az 52+298 km szelvényben halad ez a 44. sz. főút felett, a 
pályaszintek közötti magasságkülönbség 6,96 m. 

A tervezett beruházás a felszín alatti vízszintekben érzékelhető, számottevő változásokat 
jellemzően nem okoz. 

3.1.6. Létesítmény üzemelésének és üzemeltetésének hatásai 

Az M44-es gyorsforgalmi útra készített KHT részletezi a tervezett csomópontra is vonatkozó 
üzemelésből, üzemeltetéséből eredő várható hatásokat.  

A felszín alatti vizek állapotát a kivitelezési és üzemelési időszakban egyaránt elsősorban a 
vonalszakasz vízelvezetésének módja, hatékonysága szabja meg. Az üzemelés során várható 
szennyezők kis mértékben CH származékok és nehézfémek, melyek mennyiségét az árok 
növényzete képes megkötni, valamint a CH származékok kismértékben a talajba szivároghatnak, 
azonban szakirodalmi és kutatási eredmények alapján a szennyezőanyagok a talaj felső 30 cm 
vastag rétegében megkötődnek, illetve a csapadékkal az árokba mosódó szennyezések 
talajszemcsékhez kötődve vékony iszapréteg formájában lerakódnak. A beszivárgó szennyező 
anyagokat a növényzet gyökérzónában élő biofilm bontja le. A burkolatlan földmedrű árkok CH 
származékeltávolítása 500 m-en 70-80 %-os hatásfokú alacsony csapadékmennyiség esetén. Ez 
azt jelenti, hogy a befogadóba érve a mennyiségük elhanyagolható. 

A tervek szerint kétoldali nyílt talpárkok kerülnek kialakításra.  

A csomópont vízépítési megoldása a megépült M44 gyorsforgami út vízelvezetési koncepciójához 
igazodva kerül kialakításra. Az 52+250 km sz. jobb oldali megépült tározó változatlan formában 
megmarad, és továbbra is fogadja a főpálya csapadékvizeit a létesülő ágak alá elhelyezett 
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átereszeken keresztül. A Tározó túlfolyó/leürítő csatornája továbbra is mederkorrekcióra szorul, 
melynek végső befogadója a Körös-folyó, a Nagy-éri főcsatornán keresztül. 

A csomópont üzemelése, üzemeltetése során fellépő hatások tekintetében (pl.: a 
csapadékvíz bemosó hatásával, a felszínre kerülő szénhidrogén származékok, légszennyező 
anyagok, a kopó alkatrészek részecskéi, valamint a síkosságmentesítés, és a gyomirtás során 
felhasznált szerek hatása) a talaj és felszín alatti vízre nézve nem történik számottevő 
változás a környezetvédelmi engedélyt kapott M44-es gyorsforgalmi út műszaki 
tartalmához képest. 

3.1.7. Létesítmény felhagyásának hatásai 

A tervezett beruházás esetében nem jellemző a felhagyás valószínűsége. Amennyiben mégis 
felmerülne a felhagyás igénye, úgy annak hatásai megegyeznek az építés során várható hatásokkal, 
illetve a bontási munkálatok befejeződésével a teljes területet rekultiválni kell, aminek keretében 
talajlazítást kell végezni. A talaj minősége ez által helyreállításra kerül, feltételezve, hogy 
szennyező hatás a munkálatok idején nem éri. 

3.1.8. Rendkívüli események 

Szennyezés a munkafolyamatokban részt vevő munkagépek balesete, meghibásodása esetén jöhet 
létre, amikor üzemanyag vagy hidraulika olaj kerül a talajra. A munkagépek, berendezések, szállító 
járművek esetleges meghibásodásából származó kenő- és üzemanyagok talajra kerülése esetén az 
elfolyt szennyezőanyagokat az átitatott közeggel (talaj) együtt haladéktalanul zárt tároló edénybe 
össze kell gyűjteni és a 225/2015. (VIII. 7.) kormányrendelet előírásai szerint kell kezelni az 
illetékes Környezetvédelmi Hatóság azonnali értesítése mellett. 

A dolgozók számára oktatást szükséges tartani, mely bemutatja az olajszennyezés 
megakadályozásának és felszámolásának módszereit. A kivitelezés során, a munkaterületen 
olajfelszívó anyagot, az olajos hulladék összegyűjtésére alkalmas eszközt és tározó edényzetet kell 
biztosítania a kivitelezőnek. 

A rendkívüli helyzetek megelőzését szolgálja, hogy csak megfelelő műszaki állapotú munkagép 
dolgozhat, melyek rendszeres műszaki ellenőrzése kötelező.  

A technológiai fegyelem betartása mellett a havária esetek száma minimálisra csökkenthető. 

3.1.9.  Javasolt védelmi intézkedések 

A termőföld időleges és végleges más célú hasznosítása engedélyköteles tevékenység. Az út 
nyomvonala által igénybe vett mezőgazdasági területek, valamint a felvonulási útvonalak, 
raktározási, deponálási területek végleges és időleges művelés alóli kivonásához a termőföldet az 
ingatlanügyi hatóság engedélyével lehet más célra hasznosítani. Az engedélyt előzetesen kell 
beszerezni, a termőföld igénybevételének (más célú hasznosításának) megkezdését megelőzően. 
A termőföld más célú hasznosítása esetén egyszeri földvédelmi járulékot kell fizetni. 

Ezeken a helyeken a felső humuszréteget le kell termelni a humuszgazdálkodási terv alapján, majd 
szelektáltan ideiglenes depóniákban kell tárolni, és a kivitelezés során kerülhet felhasználásra. A 
letermelt termőtalaj az út menti bevágások, illetve úttöltés-rézsűk füvesítéséhez felhasználható. 

Az elkészült földműveket a szél és vízkárosító hatása ellen azonnali védelemmel kell ellátni 
(termőföld felhordás, füvesítés stb.). A rézsűket az erózió és a defláció ellen azonnali füvesítéssel, 
vagy egyéb módon (pl.: gyepnemez) kell védeni. 

Amennyiben a mentett humuszos termőréteg teljes mennyisége a beruházással érintett területen, 
vagy a szomszédos termőföldek területén nem használható fel, a fel nem használt mennyiség után 
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talajvédelmi járulékot kell fizetni a talajvédelmi hatóság részére, melynek mértéke a mentett 
termőréteg humusztartalmától és annak mennyiségétől függ. A birtoktesten belül nem 
hasznosítható fölösleges humusz elhelyezéséről a Kivitelező feladata gondoskodni, a szükséges 
engedélyek és nyilatkozatok (befogadó nyilatkozat) beszerzését, valamint a hatósággal történő 
egyeztetést is a Kivitelező intézi. 

Az ideiglenes depóniák helyén, annak felszámolása után a talaj lazításával alakítandó ki a végleges 
állapot. 

Építés közben csak kifogástalan állapotú gépek és szállítóeszközök alkalmazhatóak a szennyezés 
elkerülése érdekében, melyek rendszeres műszaki ellenőrzése kötelező. A kivitelezés során a 
technológiai fegyelem betartásával megakadályozható a szennyezőanyagok környezetbe jutása. 

Esetlegesen bekövetkező havária esetén a szennyeződés terjedése ellen azonnali intézkedést kell 
tenni. Az elfolyt szennyező anyagokat az átitatott közeggel (talaj) együtt zárt tároló edénybe kell 
gyűjteni és a 225/2015. (VII.7.) Korm. rendelet előírásai alapján kell kezelni. A kivitelezés során, 
a munkaterületen olajfelszívó anyagot, az olajos hulladék összegyűjtésére alkalmas eszközt és 
tározó edényzetet kell biztosítania a kivitelezőnek. 

A kivitelezés során csak jogerős és érvényes hatósági engedély alapján kitermelt ásványi 
nyersanyag (kő, kavics, homok, agyag, vagy ezek bármilyen arányú keveréke) használható fel. Az 
anyagnyerőhelyek kiválasztásánál az építési helyekhez közelebb esőket választották ki, a szállítási 
távolságok csökkentése érdekében. 

3.2. FELSZÍNI VÍZVÉDELEM 

Jogszabályi háttér 

• 1995. évi LVII. törvény a vízgazdálkodásról, 
• 220/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet a felszíni vizek minősége védelmének szabályairól, 
• 28/2004. (XII. 25.) KvVM rendelet a vízszennyező anyagok kibocsátásaira vonatkozó 

határértékekről és alkalmazásuk egyes szabályairól, 
• 10/2010. (VIII. 18.) VM rendelet a felszíni víz szennyezettségi határértékeiről és azok 

alkalmazásának szabályairól 

3.2.1. Hatásterület 

Közvetlen hatásterület 

A felszíni vizek esetében a közvetlen hatásterületet a közúti forgalom emissziói és a havária 
helyzetek határozzák meg, a tervezett csomópont és a járulékos létesítmények mentén kialakított 
csapadékvíz elvezető rendszeren. Ezen a területen a lefolyó csapadékvizekkel bemosódó felszíni 
szennyezések hatásai érvényesülhetnek. A felszíni vizeket érintő hatásterület a nyomvonal és a 
járulékos létesítmények mentén kialakított csapadékelvezető árokig, valamint a befogadó 
vízfolyások felvízi oldalán kb. 25-50 m-ig, alvízi oldalán nagyjából 100 m-ig terjedhet. A 
hatásterületet befolyásolja a víz áramlási iránya, a vízhozama, a szennyezőanyag fajtája stb., így 
minden esetleges terhelésnél más-más hatásterület adódhat (azonban a jelenlegi állapotokhoz 
képest a nyomvonal kiépítésének hatására nem várható érdemi változás). 

Közvetett hatásterület 

A felszíni vizek közvetett hatásterülete a vízfolyás beruházás által érintett vízgyűjtőterületére, 
illetve a felszíni lefolyási viszonyokban okozott változással érintett területekre terjed ki. 
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3.2.2. Vízrajzi adottságok 

A KHT részletesen tartalmazza a tervezési terület és tágabb térségének vízrajzi adottságait. Mivel 
a KHT jelenlegi állapotra vonatkozó vizsgálatait veszi alapul jelen dokumentáció, azokat nem 
módosítja, ezért az teljes részletezettséggel nem szerepel a módosító dokumentációban, jelen 
fejezetben csak röviden összefoglalva a leglényegesebb adottságokat mutatjuk be.  

A tervezési terület vízrajzi adottságai 

Az érintett terület a Tisza vízgyűjtő területéhez tartozik. A tervezett csomopónt, amely az ATIVIZIG 
kezelése alatt van, felszíni vizeket nem keresztez. A gyorsforgalmi út legközelebb a Körös-folyót 
keresztezi az út 51+164 km szelvényében, 544 m-re a tervezési szakasz kezdetétől. A Nagyér-
Csengeri holtág a csomópont tervezési határától kb. 50 m-re található.

Belvízviszonyok 

Jász-Nagykun-Szolnok megye Területrendezési Terve alapján a vizsgált nyomvonal nem érint 
rendszeresen belvízjárta terület övezetét.  

Az Alsó-Tisza-vidéki Vízügyi Igazgatóság (ATIVIZIG) adatszolgáltatása alapján a vizsgált terület 
egésze belvízrendszer területet érint. 

Árvízvédelem 

A vizsgált nyomvonal a Körös-Tisza-Maros-közi ártéri öblözeten halad keresztül.   

Jász-Nagykun-Szolnok megye Területrendezési Terve alapján a vizsgált nyomvonal nagyvízi meder 
övezetén halad át Kunszentmárton település területén. 

A települések ár- és belvíz veszélyeztetettségi alapon történő besorolásáról szóló 18/2003. (XII. 
9.) KvVM-BM együttes rendelet mellékletében Kunszentmárton település közigazgatási területe a 
„B” közepesen veszélyeztetett kategóriába tartoznak. Közepesen veszélyeztetett „B” kategóriába 
tartozik a település, ha nyílt vagy mentesített ártéren fekszik, és amelyet nem az előírt 
biztonságban kiépített védmű véd.  

A 2007/60/EK európai parlamenti és tanácsi irányelvben foglalt tagállami kötelezettségnek eleget 
téve elkészült Magyarország Árvízi Kockázatkezelési Terve, melyben meghatározásra kerültek a 
vizek többletéből eredő kockázattal érintett területek, a veszély- és kockázati térképek, valamint a 
kockázatkezelési tervek. Az árvízi veszélytérképezés egyrészt tájékoztatást ad az ország árvízi 
elöntéssel veszélyeztetett területekről, másrészt segítségével becsülhető, hogy az árvizek milyen 
nagyságú és jellegű kockázatot jelentenek az ország számára. Az egyes veszélytérképek 
bemutatják a területek elöntésének, a kialakulható elöntési vízmélységek várható előfordulási 
valószínűségét. 

A vizsgált terület, amely a Nagykunság tervezési alegységen belül található, a 30 éves (3,3%) 
valószínűségű potenciális elöntési térképek alapján árvízzel nem veszélyeztetett, a 100 éves (1%) 
és az 1000 éves (1%) valószínűségű potenciális elöntési térképek (forrás: www.vizugy.hu/Árvízi 
kockázatkezelés) alapján viszont árvízzel veszélyeztetett. 

A gyorsforgalmi út az 51+850 km szelvényben felüljáróval keresztezi az árvízvédelmi feltáró utat. 
A gyorsforgalmi út a beavatkozási szakaszon kb 8,5 m magas töltésen halad, az 51+850 km 
szelvényben a pálya 6,75 m magasságkülönbséggel épült az árvízvédelmi feltáró út felett. A pálya 
az 52+298 km szelvényben halad ez a 44. sz. főút felett, a pályaszintek közötti magasságkülönbség 
6,96 m.  
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A tervezett vízelvezetés bemutatása 

A csomópont vízépítési megoldása a megépült M44 gyorsforgalmi út vízelvezetési koncepciójához 
igazodva kerül kialakításra, két oldali talpárkokkal történik.  Az 52+250 km sz. jobb oldali megépült 
tározó változatlan formában megmarad, és továbbra is fogadja a főpálya csapadékvizeit a létesülő 
ágak alá elhelyezett átereszeken keresztül. A Tározó túlfolyó/leürítő csatornája továbbra is 
mederkorrekcióra szorul, melynek végső befogadója a Körös-folyó, a Nagy-éri főcsatornán 
keresztül. 

A ’B’ ág alatti terepi mélyedésben gyülekező csapadékvizek rendezett átvezetése és eltározása 
végett új tározó létesül az ág által bezárt területen. Az új tározó túlfolyó/leürítő zsilipes meglévő 
műtárgya szintén marad. 

Az ’A’ és ’D’ ágak csapadékvizei földmagos vízvisszatartás után gravitálnak a meglévő tározó 
irányába. A ’C’ ág burkolatának csapadékvizei északi irányba gravitálnak a meglévő 44. sz főút 
árka felé.  

A 44. sz. főút déli oldalán az eddigi tározó-párologtató árkokat jókarba helyezik. A csomópont belső 
részén ez összeköttetésben áll majd a ’B’ ág bal oldali árkával, melynek csapadékvizei az új 
tározótérbe vezetődnek függőmedren keresztül. 

3.2.3. Építés hatásai 

A felszíni vizek állapotát befolyásoló hatásokat az építési és üzemelési időszakban egyaránt 
elsősorban az új útszakasz vízelvezetésének módja és hatékonysága szabja meg. 

Építés alatt a vízfolyások és egyéb felszíni vizek minőségére gyakorolt hatások jelentősek lehetnek. 
A tervezett csomópont nem keresztez vízfolyást. A Nagyér-Csengeri holtág a csomópont tervezési 
határától kb. 50 m-re található. A kivitelezés során kedvezőtlen hatások adódhatnak abból, ha a 
vízfolyások környezetében gépkarbantartást, javítást végeznek. A műtárgyak és a 
pályaszerkezetek építésénél ezért ügyelni kell arra, hogy a vízfolyásokat ne érje szennyezés.  

A töltésen haladó nyomvonal megváltoztathatja a vízgyűjtő területeket, feldarabolhatja azokat. Ezt 
a hatást azonban csőátereszekkel, hidakkal és az árokrendszer körültekintő tervezésével 
semlegesíteni lehet. Rosszul kialakított átvezetések esetén kimosások, illetve az alvízi oldalon ebből 
következően feliszapolódások alakulhatnak ki. Megfelelő méretű csőáteresz alkalmazása esetén a 
mederállapotban, vízmozgásokban jelentős változás nem várható. 

A tervezett csomópont vízelvezetési koncepciója megegyezik az M44 gyorsforgalmi útra 
megvalósult koncepcióval, ebből eredően jelentős hatásváltozás nem várható. 

3.2.4. Létesítmény üzemelésének és üzemeltetésének hatásai 

A felszíni vizeket üzemelés alatt közvetett módon, a felszín alatti vizek közvetítésével érheti 
szennyezés, illetve közvetlenül havária esetekben. A felszíni vizek állapotát befolyásoló hatásokat 
az üzemelés során elsősorban a vízelvezetés módja és hatékonysága határozza meg. 

A tervezett csomópont nem keresztez vízfolyást. A Nagyér-Csengeri holtág a csomópont tervezési 
határától kb. 50 m-re található. A felszíni és felszín alatti vizek védelmének érdekében meg kell 
akadályozni, hogy a befogadókba, időszakos vízfolyásokba a határértéket meghaladó 
szennyezettségű csapadékvíz kerüljön bevezetésre esetlegesen.  

A befogadóba vezetendő csapadékvíz minőségének mindenkor ki kell elégítenie a 220/2004. (VII. 
21.) Kormányrendelet és a 28/2004. (XII. 25.) KvVM rendelet előírásait. A befogadóba való 
közvetlen vízbevezetés szennyezettségének határértékeit a vízszennyező anyagok kibocsátásaira 
vonatkozó határértékekről és alkalmazásuk egyes szabályairól szóló 28/2004.(XII.25.) KvVM 
rendelet 2. számú melléklete határozza meg.  
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A tervezett csomópont területén található közvetlen befogadóként funkcionáló Nagy-éri főcsatorna 
a 28/2004. (XII.25.) KvVM rendelet szerint a „4. általános védettségű vízfolyások” 
vízminőségvédelmi kategóriába tartozik. 

A befogadók szempontjából az útpályáról lefolyó csapadékvizek szennyeződései közül az 
olajszármazékok a mértékadóak. Az útpályáról lefolyó csapadékvizeket kétoldali un. talpárkok 
vezetik be tározókba, illetve onnan a befogadó vízfolyásba. 

A hivatkozott rendelet 2. sz. melléklete szerint a betartandó kibocsátási határértékek: 

 Állandó vízfolyásoknál: SZOE max. 10 mg/l 
 Összes lebegőanyag 200 mg/l. 

A Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi Egyetem (BME) Vízi közmű és Környezetmérnöki 
tanszéke (dr. Buzás Kálmán és Budai Péter) 2008-ban készítette el „Az autópályákról és 
nagyforgalmú közutakról lefolyó csapadékvíz TPH szennyezettsége” című publikációt, amelyet egy 
közel másfél éves, az M0 és az M7 autópálya mentén, az útról lefolyó csapadékvíz 
szennyezettségére vonatkozó vizsgálat előzött meg. Dr. Buzás Kálmán 2009-ben készült doktori 
(PhD) értekezése „A közúti közlekedés hatása a felszíni csapadékvíz-lefolyás szénhidrogén 
szennyezettségére” is a fent említett tanulmányra épült. E két értekezésre támaszkodva mutatjuk 
be a lefolyás TPH szennyezésének jellemzőit és lefolyását. 

Az útburkolatról lefolyó vízben a TPH jelentős hányada a 28-as szénatom számú motorolaj 
kiszóródásából keletkezik és a felszínen található mikron mérettartományú szilárd szennyeződések 
szemcséihez, illetve az útfelülethez tapad hozzá. Ahhoz, hogy ezek a részecskék a felszínről 
lemosódjanak, nem elegendő a csapadék esemény, illetve a szél energiája, szükség van a csapadék 
idején elhaladó járművek kerekei okozta behatásra is. A nagy áramlási sebesség és a 
nyomáscsökkenés felszívja és leválasztja a felszínre tapadt olajos szennyeződéseket, majd 
vízpermet formájában a levegőbe emeli. A TPH szennyezettség mértékét a csapadékmagasság és 
a csapadék esemény idején az aktuális forgalom mértéke határozza meg. A lemosódó olaj nem 
alkot emulziót a csapadékvízzel, ezért eltávolítására az olajfogók és oleofil adszorbensek csak 
alacsony hatásfokkal képesek. A tanulmányok igazolták, hogy a befogadóig vezető árokrendszernek 
van TPH visszatartó hatása, azaz a szennyezettség mértékét csökkenti. Megfelelően méretezett és 
füvesített árok esetében 60 %, burkolt árokrendszer esetén 20 % a visszatartás hatása. 
Amennyiben a csökkentés után is határérték feletti koncentráció adódik a szennyező anyagra 
vonatkozóan, tisztítás szükséges. 

700 jármű/óra forgalmi intenzitás értékig nem indokolt beavatkozás, mivel a szennyező anyag 
koncentrációja határérték alatti marad burkolt árkok esetén (megfelelően füvesített árok, azaz 
burkolatlan vízelvezető rendszer esetén 1600 jármű/óra forgalmi intenzitás értékig határérték alatt 
marad). A becsült forgalmi adatok alapján a tervezett csomópont forgalma lényegesen alatta marad 
a 700 jármű/óra forgalmi intenzitásnak. 

A tanulmány alapján alkalmazott összefüggés, burkolt árok esetén: 

CE = (4.33 * J – 0.0507 * H), (mgTPH/l), ahol 

CE – a TPH esemény átlagkoncentrációja, 

J - a csapadék idején közlekedő egységjárművek száma ezer egységjárműben kifejezve, (1000 
egységjármű/óra), és  

H – a lehullott csapadék magassága, (mm). 

A tanulmány szerint a kapott érték 60 %-kal csökkentendő füvesített árok esetén. 
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A mértékadó csapadékmagasságot 10 mm-re vettük a tanulmány ajánlási tartománya alapján (1 
≤ H ≤ 50 mm). Az eredményül kapott koncentráció értéket kell a megengedett határértékekkel 
összevetni és a beavatkozás módját meghatározni. 

A vizsgált út 2036-ra becsült forgalma 567 Egységjármű/óra. Irányonként 284 Egységjármű/óra 
vehető alapul. 

CE = (4.33 * 0,284 – 0.0507 * 10) = 0,72 mgTPH/l, amely burkolt árok esetére vonatkozik. 
Földárok esetén 0,43 mgTPH/l adódik. 

Mivel CE kisebb mint 5,0 mg/l, sem az időszakos sem az állandó vízfolyásokba való bevezetéseknél 
nincs szükség a koncentráció csökkentésére (olajfogó műtárgyak alkalmazása), annál is inkább, 
mivel a burkolatlan, tározásos vízelvezetési rendszer a szennyezési koncentrációt magában is 
csökkenti. 

Normál üzemmenet mellett nem valószínűsíthető a tevékenységtől a felszíni vizek üzemelés során 
történő elszennyezése. A környezetvédelmi engedélyt kapott tervekben szerepelő 
csapadékvíz elvezető rendszer megfelelő védelmet biztosít a felszíni vizek védelme 
tekintetében, negatív hatásváltozás nem várható a módosítás tárgyát képező műszaki 
tartalom változásából kifolyólag. 

3.2.5. Létesítmény felhagyásának hatásai 

A tervezett beruházás esetében nem jellemző a felhagyás valószínűsége. Amennyiben mégis 
felmerülne a felhagyás igénye, úgy annak hatásai megegyeznek az építés során várható hatásokkal. 

3.2.6. Rendkívüli események 

Havária esetén a felszíni vízfolyást érheti közvetlenül, illetve közvetett módon, a földtani közeg, 
illetve a felszín alatti víz közvetítésével szennyezés.  
Havária építés alatt a munkagépek és egyéb gépjárművek, üzemelés során a gépjárművek 
esetleges meghibásodása esetén következhet be. A vízfolyásokat közvetlenül ért szennyezést 
elsősorban kárelhárítás keretében lehet lokalizálni és megszüntetni. Az üzembe helyezés előtt 
kárelhárítási tervet kell készíteni, mely tartalmazza a havária esetek kezelésének módját is. Havária 
esetre ki kell alakítani az elzárási helyeket a szennyezés terjedésének megakadályozása érdekében. 
A kárelhárítást követően a műtárgyakat minden esetben ki kell tisztítani. 
A havária bekövetkezésének valószínűsége igen alacsony. 

3.2.7. Javasolt védelmi intézkedések 

A technológiai berendezéseket, létesítményeket úgy kell üzemeltetni, a munkafolyamatokat úgy 
kell megszervezni, hogy a tevékenység ne okozzon vízszennyezést. Általánosságban javasolt 
korszerű, környezetbarát gépek, technológiai berendezések alkalmazása.  

A rendkívüli, váratlan szennyezés, szennyeződés elkerülése érdekében a technológiai előírások 
betartását és a berendezések műszaki állapotát fokozottan és folyamatosan ellenőrizni kell. 

Az építés ideje alatt, a gépek tisztítása esetén törekedni kell arra, hogy a szennyezett víz 
élővízfolyásba kerülése ne következzen be. A nyomvonallal érintett vízfolyások környezetében 
szennyezőanyag elfolyással járó tevékenység nem végezhető (munkagépek karbantartása, 
üzemanyag feltöltés stb.), gépek tárolására szolgáló telep nem alakítható ki. Gépjárművek 
tisztítását kizárólag a célnak megfelelő mosókban lehet végezni.  

A pályaszerkezetek építésénél ugyancsak ügyelni kell arra, hogy a vízfolyásokat, mélyvonulatokat 
szennyezés ne érje.  Az építés során keletkező szennyezett víz környezetre gyakorolt hatása 
megfelelő szervezéssel elkerülhető. 
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Az építés időszakában a munkavégzés helyszínein keletkező kommunális szennyvizeket zárt 
tartályokban kell gyűjteni, és azok ártalmatlanítását előkezelővel rendelkező szennyvíztisztító 
telepen kell végezni. 

Az üzemelés során a vízelvezető árkok karbantartásáról gondoskodni kell. 

A befogadóba vezetendő csapadékvíz minőségének mindenkor ki kell elégítenie a 220/2004. (VII. 
21.) Kormányrendelet és a 28/2004. (XII. 25.) KvVM rendelet előírásait. 

3.3. LEVEGŐTISZTASÁG-VÉDELEM 

A levegőtisztaság-védelmi fejezet célja a tervezési terület jelenlegi levegőterheltségi szintjének 
bemutatása, továbbá az építési és üzemelés alatti időszak várható levegőterhelésének értékelése. 

A tervezett műszaki tartalom változásából kifolyólag – a hatályos környezetvédemi engedélyben 
nem szereplő csomópont létesül az M44 gyorsforgalmi út 51+700 és 52+900 km sz. közötti 
szakaszán – levegőtisztaság-védelmi szempontból változások tapasztalhatóak az Országos 
Környezetvédelmi és Természetvédelmi Főfelügyelőség által kiadott OKTF-KP/3949-110/2016 
számú határozatához képest, mely a 14/1937/47/2004 iktatószámú környezetvédelmi engedélyt 
módosította. A csomópont kialakítása miatt megváltozott a fejlesztéshez legközelebbi lakó- illetve 
védendő terület távolsága, változott a levegővédelmi hatásterület, módosult a beruházás 
környezetének alapállapota, valamint az építés és üzemelés alatti levegőterhelés is. A fenti okokból 
kifolyólag a korábbi környezeti hatástanulmány megállapításai módosításra kerültek.  

3.3.1. Hatásterület 

Közvetlen hatásterület – vizsgálati módszer 

Építés közvetlen hatásterülete 

A bontás és építés alatt a levegőterheltség hatásterületét a durva földmunkák felületi 
porterhelésének nagyságából és a munkagépek károsanyag-kibocsátásából számoltuk a terjedési 
törvényszerűségek alapján.  

Jelen körülmények között a 306/2010. (XII.23.) Korm. rendelet 2. §. 12c. a), b) és c) pontja szerinti 
hatásterület lehatárolás építés alatt: 

a) az egyórás (PM10 esetében 24 órás) légszennyezettségi határérték 10%-ánál nagyobb, 
b) a terhelhetőség 20%-ánál nagyobb, vagy 
c) az egyórás (PM10 esetében 24 órás) maximális érték 80%-ánál nagyobb 

Jelen dokumentációban az építési időszak közvetlen hatásterülete az a) feltétel szerint történt. 

Üzemelés közvetlen hatásterülete 

Az üzemelés alatt a levegőterheltség hatásterületét a tervezett csomópont (lásd Átnézeti 
helyszínrajz), forgalmából adódó károsanyag-kibocsátása és a terjedési törvényszerűségek alapján 
számoltuk.  

Jelen körülmények között a 306/2010. (XII.23.) Korm. rendelet 2. §. 14. a), b) és c) pontja szerinti 
hatásterület lehatárolás közút és parkoló esetében: 

a) az egyórás (PM10 esetében 24 órás) légszennyezettségi határérték 10%-ánál nagyobb, 
b) a terhelhetőség 20%-ánál nagyobb, vagy 
c) az egyórás (PM10 esetében 24 órás) maximális érték 80%-ánál nagyobb 

Terhelhetőség: a légszennyezettségi határérték és az alap levegőterheltség különbsége. 
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Közvetlen hatásterület – számítási módszer 

Építés közvetlen hatásterülete 

Átlagos meteorológiai körülmények között szálló por (PM10) közvetlen hatásterülete a következő: 

 Útépítés: 112 m 
A közvetlen hatásterülettel érintett területek: 

 külterületen: üdülőterület, ipari park, utak, mezőgazdasági, valamint egyéb növényzettel 
borított területek találhatók a közvetlen hatásterületen belül. 

 

Üzemelés közvetlen hatásterülete 

Az üzemelés alatti közvetlen hatásterületet a tervezett csomópontra számoltuk.  

a): Az egyórás légszennyezettségi határérték 10%-ánál nagyobb (NO2: 10 µg/m3).  

b): A nitrogén-dioxidra vonatkozó egy órás légszennyezettségi határérték 100 µg/m3 a 4/2011. 
(I.14.) VM rendelet szerint; a terhelhetőség a tervezési terület alap légszennyezettségét (20,9 
µg/m3) figyelembe véve, így 79,1 µg/m3. Ennek 20%-a 15,8 µg/m3. 

c): pont alapján a számított maximális érték NO2 esetében 125 µg/m3, melynek 80%-a 100 µg/m3. 

A csomópont hatásterületének lehatárolása az a) feltétel szerint történt, mivel ez adja a legnagyobb 
hatásterületet. A hatásterületet az Átnézeti helyszínrajz szemlélteti. A közvetlen hatásterület 278 
m-en belül teljesül. Fontos megjegyezni, hogy a kapott hatásterület a tervezett csomópont, 
valamint az M44 gyorsforgalmi út és 44.sz. főút közlekedéséből származó károsanyag kibocsátás 
kumulatív hatását mutatja. A tervezett csomóponti ágak önmagukban nem értelmezhető. 

 külterületen: üdülőterület, ipari park, utak, mezőgazdasági, valamint egyéb növényzettel 
borított területek találhatók a közvetlen hatásterületen belül. 
 

Közvetett hatásterület – vizsgálati módszer 

Építés közvetett hatásterülete 

Építés alatt a közvetett hatásterület részét képezhetik a szállítási útvonalak azon burkolt szakaszai, 
ahol 20 %-ot meghaladó forgalomváltozás várható, a burkolatlan utak, valamint a depóniák, 
anyagnyerő helyek és üzemi területek környezete.  

Üzemelés közvetett hatásterülete 

Jogszabályi előírás hiányában azok az utak és csomópontok tekinthetők közvetetten 
levegőtisztaság védelmi szempontból hatásterületieknek, amelyeknél 20%-ot meghaladó 
forgalomváltozást okoz a tervezett létesítmény. Tárgyi beruházás esetében, mintegy 20%-os 
változás eredményezhet ugyanis kimutatható levegőterhelés változást, ezért jogszabályi előírások 
hiányában ezzel a lehatárolási jellemzővel határozható meg objektíven a kapcsolódó úthálózatokra 
vonatkozó levegővédelmi ún. közvetett hatásterület. 

Közvetett hatásterület – számítási módszer 

Építés közvetett hatásterülete 

Jelen tervezési fázisban az anyagnyerő helyek még nem ismertek. A szállítási útvonalak adottak, 
az esetek túlnyomó részében a meglévő és az épülő útpálya nyomvonala, valamint az azokra rákötő 
földutak. A tehergépjárművek az épülő csomópont megközelítésére a meglévő 44. sz. főutat 
valamint az M44 gyorsforgalmi utat használhatják. 
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A fent felsorolt utak burkolattal ellátottak, valamint jelenlegi forgalmukban a szállítás forgalma 20 
%-ot meghaladó forgalomváltozást nem okoz, így nem képezik a közvetett hatásterület részét. 
Közvetett hatásterületnek tekinthetők az esetlegesen használt földutak, valamint az új útpálya még 
le nem burkolt szakasza, melyet a tehergépkocsik szállítási útvonalként használhatnak. 

Üzemelés közvetett hatásterülete 

Jelen fejlesztés tekintetében a megközelítő utakon 20%-ot meghaladó forgalomcsökkenés az alábbi 
útszakaszon várható: 

 44. sz. főút 50+762-52+800 kmsz. között 

3.3.2. Levegőtisztaság-védelmi előírások 

A levegőtisztaság-védelmi fejezet a hatályban lévő rendeletek és előírások figyelembe vételével 
vizsgálja a tervezett fejlesztés levegőminőségre gyakorolt várható hatását: 

 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet a levegő védelméről; 
 4/2011. (I.14.) VM rendelete a levegőterheltségi szint határértékeiről és a helyhez kötött 

légszennyező pontforrások kibocsátási határértékeiről; 
 4/2002. (X.7.) KvVM rendelet a légszennyezettségi agglomerációk és zónák kijelöléséről. 

3.3.3. Meteorológiai és klimatikus viszonyok 

A tervezési terület Jász-Nagykun-Szolnok megyében, az Alföld nagytájon belül a Körös-Maros köze 
középtájon, valamint a Körösszög kistájon helyezkedik el.  

3.3.1. táblázat: A tervezési terület éghajlati adottságai 

Éghajlati jellemzők 

Kistáj Körösszög 

Hőmérséklet évi középértéke 10,3-10,5 °C 

Legmelegebb nyári hőmérséklet 34,0 °C 

Leghidegebb téli hőmérséklet -17,0 °C 

Fagymentes napok száma 198 nap 

Évi csapadékösszeg 490-510 mm 

Vegetációs időszak csapadéka 290-310 mm 

Hótakarós napok átlagos száma 30-32 nap 

Átlagos maximális hóvastagság 17 cm 

A napsütéses órák évi összege 2000-2020 óra 

Uralkodó szélirány É-i 

Átlagos szélsebesség 2,5-3 m/s 

 

3.3.4. Vizsgálati módszer 

A vizsgálat során két idősávot vettünk figyelembe, a jelenlegit (2021), referencia (2037 nélküle) 
és a távlati (2037 vele) időszakot.  

A jelenlegi állapotban levegőterhelésének meghatározásához: 
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• a tervezési területhez legközelebbi OLM automata mérőállomás adatai, mint alap 
légszennyezettség, valamint 

• a jelenlegi közúti közlekedésből származó károsanyag kibocsátásának vizsgálata 

Az alap légszennyezettség meghatározása során a legközelebbi mérőállomás elmúlt 5 évének éves 
átlagait, továbbá a legutóbbi fűtési és nem fűtési időszak határérték túllépéseinek vizsgálatát 
végeztük %-ban kifejezve. 

A távlati időszakban a tervezett beruházás levegőminőségre gyakorolt hatását vizsgáljuk, amely a 
következő forrásokat foglalja magába: 

• a távlati közúti közlekedésből származó károsanyag kibocsátásának vizsgálata 

A jelenlegi és távlati állapot jellemzését 

• a zónába sorolás 
• a rendelkezésre álló OLM mérési adatok, 
• valamint a számított közúti közlekedéstől származó kibocsátás alapján mutatjuk be. 

Ezek közül az értékelést gyakorlatilag a számított közúti közlekedéstől származó levegőterhelés 
jelenlegi és távlati állapot összevetése adja, mivel:  

• A zónába sorolás a tervezési területre nem ad értékelhető adatot, mert a zónán belüli átlagot 
jeleníti meg.  

• Az OLM mérési pont a tervezési területtel nem minden szempontból azonos jellemzők által 
befolyásolt környezetben találhatók, így csupán tájékoztató jelleggel kerülnek bemutatásra 
a mért adatok. Az OLM mérési adatok utolsó 5 év átlagát vettük figyelembe alap 
légszennyezettségként. 

• A tervezési területen a fűtési szezonban tapasztalható kommunális levegőterhelésen túl, 
teljes évre nézve a közúti forgalomtól származó kibocsátás a meghatározó. 

Forgalmi adatok  

A levegő immissziós számításokat a Roden Mérnöki Iroda Kft. által rendelkezésünkre bocsátott 
közúti forgalmi adatok alapján végeztük. A forgalmi vizsgálat eredményei a Forgalmi mellékletben 
találhatók. A jelenlegi (2021) és távlati (2037) állapot járműkategóriák szerinti közúti forgalmi 
adatai a hazánkban jelenleg érvényben lévő, matricás díjszedési rendszerben feltüntetett 
járműosztályoknak felelnek meg (D1, D2, D3, D4). A levegőterhelés számításhoz a közúti forgalmat 
a rendelkezésre álló járműosztály felosztás alapján két fő kategóriába soroltuk. Az I. kategóriának 
a D1 (személygépkocsi, kistehergépkocsi) járműkategória felel meg. A II. kategória a D2 és D3 
(autóbusz, közepesen nehéz és nehéz tehergépkocsi), valamint a D4 (pótkocsis tehergépkocsi, 
nyergesvontató, speciális nehéz járművek) kategóriája. A levegőemisszió számításához a 
mértékadó óraforgalom (MOF) értékeket kell alapul venni. A mértékadó óraforgalom (MOF) értéke 
az általános napi forgalom (ÁNF) adataiból határozható meg, MOF = 10% * ÁNF. 

Az emisszió számításánál alkalmazott forgalmi kategóriák (MOF I., MOF II.) adatait az egyes 
állapotok (2021-es és 2037-es állapot) szerinti bontásban „Az emisszió meghatározása” pont alatt 
mutatjuk be.  

A terület levegőterhelése a következő időtávokra került vizsgálatra:  

 2021-es jelenlegi állapotban, 
 2037-es referencia (távlat nélküle) állapot 
 2037-es távlati (vele) állapotban, 

A levegőterhelési számítások első lépéseként a mértékadó óraforgalomra (MOF) vonatkozó 2021-
es és 2037-es levegő emissziós (g/m órás) koncentrációit számítottuk ki, majd ebből immissziós 
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értéket kalkuláltunk. A kibocsátásokat nitrogén-dioxidra (NO2), szálló porra (PM10) és szén-
monoxidra (CO) végeztük el.  

Az emisszió meghatározása 

A vonalforrásokra vonatkozó kibocsátások meghatározását az MSZ 21459 szabványban foglaltak 
szerint végeztük el. 

Az egyes útszakaszokra és állapotokra az emisszió meghatározását a forgalmi adatok és az egyes 
állapotokra vonatkozó fajlagos emissziós értékek (HBEFA1) felhasználásával végeztük el a 
következő terhelő komponensekre: szén-monoxid (CO), nitrogén-dioxid (NO2) és szálló por (PM10).  

A közúti forgalom kibocsátásainak meghatározásához a BME által honosított (a 2006. évi hazai 
járműállomány típus és kor összetételére bevizsgált) HBEFA emissziós adatbázisát használtuk fel. 
A HBEFA 4.1 adatbázis ún. járműrétegekhez (járműkategória, üzemanyag, emissziós szabvány, 
űrtartalom alapján létrehozott csoportok) rendel hozzá emissziós faktorokat, amelyeket motorpadi 
vagy valós helyszíni mérésekkel határoznak meg.  

Az adott ország (Németország, Ausztria, Svájc) járműparkja, illetve a járművek futásteljesítménye 
ismeretében ezekből meghatározható az átlagos emissziós faktor. A HBEFA adatbázis az 
útkategória, forgalmi helyzet (pld. gyorsforgalmi út, 110 km/h sebességkorlátozás, szabad 
forgalom lefolyás, stb.) függvényében különböző emissziós faktorokat ad meg.  

A BME által elvégzett vizsgálatban a HBEFA adatbázisban használt németországi, valamint a 
magyarországi személygépkocsi park között emisszió szempontjából mintegy 4 éves lemaradás 
volt megállapítható, azaz a 2006-os átlagos magyar emissziós faktor a 2002-es németországinak 
felelt meg. 

A járműpark korszerűsödésének lassulását feltételezve a vizsgálatok időtávlatához igazodva a 
fentiek alapján 4 helyett 5 éves eltolódást alkalmazva a 2021-es állapothoz a 2016-os, a távlati 
2037-es állapot esetében pedig a számítás során a forgalmi prognózis adataihoz a 2029. évi 
emissziós faktorokat párosítottuk a hivatkozott 4 helyett 8 éves eltolódást alkalmazva. Így a 
megadott emissziós értékek a biztonság javára nagyobb mértékűek, mint a várhatóan ténylegesen 
realizálódó értékek.  

Az emisszió meghatározásánál a HBEFA adatbázisban rendelkezésre álló, azonosnak tekinthető 
közlekedési szituációt vettük figyelembe.  

A forgalmi vizsgálat alapján rendelkezésünkre álló járműosztály besorolás és a HBEFA adatbázisból 
lekérdezhető járműréteg szerinti emissziós faktorok közül a MOF I. kategóriához a 
személygépkocsi, a MOF II. kategóriához a nehéztehergépjármű emissziós faktort alkalmaztuk.  

Az egyes útkategóriák és forgalmi viszonyok mellett a következő emissziós faktorokat alkalmaztuk: 

3.3.2. táblázat: Fajlagos emissziós tényezők 2021. 

Légszennyező CO (g/km/j) NOX (g/km/j) PM10 (g/km/j) 

Sebesség 
(km/h) 

I. kat. II. kat. I. kat. II. kat. I. kat. II. kat. 

50/50 0,3750 1,1178 0,3327 2,9887 0,0045 0,0454 

90/70 0,2762 1,2357 0,3580 1,8688 0,0042 0,0394 

                                           
 

1 Handbook Emission Factors for Road Transport: Emission Factors from the Model PHEM for the HBEFA Version 4.1, Graz University of Technology – Institute 
for Internal Combustion Engines and Thermodynamics. 2019 November 1. 
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Légszennyező CO (g/km/j) NOX (g/km/j) PM10 (g/km/j) 

110/70 0,5013 1,2357 0,4552 1,8688 0,0056 0,0394 

3.3.3. táblázat: Fajlagos emissziós tényezők 2037. 

Légszennyező CO (g/km/j) NOX (g/km/j) PM10 (g/km/j) 

Sebesség 
(km/h) 

I. kat. II. kat. I. kat. II. kat. I. kat. II. kat. 

50/50 0,2396 0,2767 0,0924 1,3327 0,0010 0,0132 

90/70 0,2255 0,2496 0,1004 0,8106 0,0010 0,0108 

110/70 0,3050 0,2496 0,1240 0,8106 0,0014 0,0108 

Útszakasz, melyre számítást végeztünk: 

 M44 gyorsforgalmi út 49+295 – 52+310 kmsz. között: 110/70 km/h 
 M44 gyorsforgalmi út 52+310 – 63+410 kmsz. között: 110/70 km/h 
 44. sz. főút 49+769 - 50+762 kmsz. között: 90/70 km/h 
 44. sz. főút 50+762 - 52+800 kmsz. között: 90/70 km/h 
 44. sz. főút 52+800-53+050 kmsz. (körforgalmak között): 90/70 km/h 
 44. sz. főút 53+050-60+669 kmsz. között: 90/70 km/h 
 45. sz. főút 0+000-1+155 kmsz. között: 50/50 km/h 
 45. sz. főút 1+155-2+603 kmsz. között: 50/50 km/h 
 Kunszentmárton kelet csp "A" ág: 50/50 km/h 
 Kunszentmárton kelet csp "B" ág: 50/50 km/h 
 Kunszentmárton kelet csp "C" ág: 50/50 km/h 
 Kunszentmárton kelet csp "D" ág: 50/50 km/h 

Az immisszió meghatározása 

A modellszámítások elvégzésére a levegő immissziós számításokat 2021-es jelenlegi, valamint 
2037-es referencia és távlati állapotra számított emissziós eredmények felhasználásával készítettük 
el Lakes Environmental által kifejlesztett AERMOD View 9.9.0 szoftverrel. A modell Gauss típusú 
fáklyamodell képes a pontforrások, vonalforrások és diffúz források külön, illetve együttesen 
történő kezelésére. A modell alkalmas a 306/2010. (XII. 23.) kormányrendelet szerinti hatásterület 
meghatározására.  

Az AERMOD View 9.9.0 szoftverrel modellezett közúti szakaszok levegőminőségi helyzetét 
légszennyezettségi térképeken ábrázoltuk (Levegőtisztaság-védelmi melléklet). A térképek 
segítségével NO2, PM10 és CO légszennyező-anyagot szemléltetjük, illetőleg értékeljük. A 
levegőminőség 2021-es jelenlegi, valamint referencia és távlati (2037) állapotát átlagos 
meteorológiai körülmények között és mértékadó óraforgalom (MOF) figyelembe vételével vettük 
számításba.  

3.3.5. Légköri adottságok, alapállapot jellemzése 

Háttérszennyezettség, zóna besorolás 

A levegő védelmével kapcsolatos egyes szabályokról szóló 306/2010. (XII. 23.) Kormányrendelet 
II. fejezet 10.§ (1) bekezdése alapján az ország területét a légszennyezettség alapján zónákba kell 
sorolni. A zónába sorolás kritériumait a 4/2011 (I.14.) VM rendelet tartalmazza, akárcsak a 
különböző zónatípusokhoz (A-F csoport) tartozó határértékeket.  
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Magát a zónába sorolást (A-F csoport) légszennyezettségi agglomerációk és zónák kijelöléséről 
szóló 4/2002. (X.7.) KvVM rendelet 1. számú melléklete tartalmazza.  

Zóna besorolás 

A tervezési terület a következő légszennyezettségi zónába sorolható: 

10. Az ország többi területe  

3.3.4. táblázat: Légszennyezettségi zónabesorolás 

Zónacsoport a vizsgált 
szennyező anyagok 

szerint 

Kén-
dioxid 

Nitrogén-
dioxid 

Szén-
monoxid 

Szálló 
por 

(PM10) 
Benzol 

10. Az ország többi 
területe 

F F F E F 

A módosított jogszabály a PM10-ből meghatározandó komponensekkel együtt 11 szennyező anyagra 
vonatkozóan állapítja meg az agglomerációk és zónák besorolását. 

B-től F-ig terjedő kategóriákhoz koncentráció tartományok rendelhetők: 

3.3.5. táblázat: Zónatípusokhoz tartozó koncentráció tartományok 

Zónák SO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3) CO (µg/m3) 

B zóna ¯ 58 felett 44 felett ¯ 

C zóna 125 felett 40-58 40-44 5000 felett 

D zóna 75-125 32-40 14-40 3500-5000 

E zóna 50-75 26-32 10-14 2500-3500 

F zóna 50 alatt 26 alatt 10 alatt 2500 alatt 

B csoport: azon terület, ahol a légszennyezettség egy vagy több légszennyező anyag tekintetében 
a légszennyezettségi határértéket és a tűréshatárt meghaladja. Ha valamely légszennyező anyagra 
tűréshatár nincs megállapítva, de a területen e légszennyező anyag tekintetében a 
légszennyezettség meghaladja a határértéket, a területet ebbe a csoportba kell sorolni. 

C csoport: azon terület, ahol a légszennyezettség egy vagy több légszennyező anyag tekintetében 
a légszennyezettségi határérték és a tűréshatár között van. 

D csoport: azon terület, ahol a légszennyezettség egy vagy több légszennyező anyag tekintetében 
a felső vizsgálati küszöb és a légszennyezettségi határérték között van. 

E csoport: azon terület, ahol a légszennyezettség egy vagy több légszennyező anyag tekintetében 
a felső és az alsó vizsgálati küszöb között van. 

F csoport: azon terület, ahol a levegőterheltségi szint az alsó vizsgálati küszöböt nem haladja 
meg. 

O-I csoport: azon terület, ahol a talaj közeli ózon koncentrációja meghaladja a cél értéket. 

A jogszabályok az egyes zónacsoportokra eltérő intézkedéseket írnak elő. Az A – D csoportra 
méréses, az E csoport mérés vagy modellezés, az F csoport modellezés vagy műszaki becslés az 
előírt meghatározási módszer. 
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Alap levegőterheltségi szint – OLM mérőállomás adatai alapján 

A levegőtisztaság-védelemmel kapcsolatos alapvető feladat- és hatásköröket a 306/2010. (XII.23.) 
Korm. rendelet szabályozza. Eszerint az ország légszennyezettségét az Országos 
Légszennyezettségi Mérőhálózat (OLM) segítségével rendszeresen vizsgálni és értékelni kell.   

Az OLM automata működésű (on-line) mérőhálózatból és manuális (szakaszos) mérőhálózatból áll.  

A térségre jellemző levegőminőségi értékeket az Országos Légszennyezettségi Mérőhálózat 
részeként a területhez legközelebbi automata mérőállomás – Szolnok, Ady Endre út 9. - alapján 
határoztuk meg. A Szolnokon található mérőállomás ~36 km-re helyezkedik el a tervezési 
területtől, amely városi közlekedésből származó légszennyezettséget mér. A tervezési területünk, 
annak ellenére, hogy külterületen található, nagyforgalmú utak kereszteződésében található, így a 
városi közlekedésből származó OLM mérőállomás adatai jól reprezentálják a vizsgált terület 
levegőminőségét is.  

A mérőállomáson SO2, NO2, NOX, O3, CO és PM10 koncentrációjának mérése történik. 

3.3.6. táblázat: A Szolnokon található automata mérőállomás levegőminőségi adatai (24 
órás adatok átlagértékei) 

Légszennyező anyag 

Nem fűtési félév 

2020.04.01.- 2020.09.30. 

Fűtési félév 

2020.10.01.- 2021.03.31. 

Átlag 
(µg/m3) 

Hat. é. 
túllépés 

(%) 

Átlag 
(µg/m3) 

Hat. é. 
túllépés 

(%) 

Szolnok 

Nitrogén-dioxid 22,1 - 22,1 - 

Kén-dioxid 3,5 - 5,1 - 

Szén-monoxid 343,2 - 456,9 - 

Ózon 65,1 - 32,4 - 

Nitrogén-oxidok 36,7 - 44,1 - 

Szálló por (PM10) 20,7 - 25,0 2,2 
 
Szolnokon a vizsgált időszakban csak szálló por (PM10) tekintetében volt 24 órás egészségügyi 
határérték-túllépés. A fűtési időszakban 179 mérési napból 4 napon (a mérési napok 2,2 %-ában), 
volt megfigyelhető szálló por (PM10) 24 órás egészségügyi határérték-túllépés. 

Alap légszennyezettség meghatározása 

A tervezési terület alap levegőterheltségi szintjének meghatározásához a bemutatott OLM 
mérőállomások napi adatait használtuk. 

3.3.7. táblázat: A légszennyező anyagok koncentrációinak éves átlagértékének alakulása 
az automata mérőállomás adatai alapján 

Időpont 
(év) 

Kén-
dioxid 

Nitrogén-
dioxid 

Szén-
monoxid 

Ózon 
Nitrogén-

oxidok 
PM10 

Átlag (µg/m3) 

Szolnok 

2016 5,1 23,6 501,7 51,6 43,7 25,2 
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Időpont 
(év) 

Kén-
dioxid 

Nitrogén-
dioxid 

Szén-
monoxid 

Ózon 
Nitrogén-

oxidok 
PM10 

Átlag (µg/m3) 

2017 4,8 25,4 535,5 52,5 45,9 34,7 

2018 5,0 26,6 496,0 53,5 49,1 28,8 

2019 4,9 23,1 444,8 51,6 44,5 25,4 

2020 4,4 24,2 384,3 49,3 43,0 23,3 

Átlag 4,8 24,6 472,5 51,7 45,2 27,5 

 
Ahogy a fent bemutatott táblázatban látható, a tervezési területhez legközelebb elhelyezkedő 
automata mérőállomáson az elmúlt 5 évet tekintve éves határérték túllépés nem történt egyik 
vizsgált komponens esetében sem, így a vizsgált terület levegőminősége jónak tekinthető.  

3.3.6. Jelenlegi állapot levegőtisztaság-védelmi vizsgálata 

Egy terület levegőjének aktuális kémiai minőségét több alapvető tényező együttesen befolyásolja:  

1. a kibocsátott szennyező anyagok mennyisége és minősége;  
2. a kibocsátás (emisszió) intenzitása és helyszíne;  
3. a terület földrajzi elhelyezkedése és topológiája és  
4. a meteorológiai viszonyok.  

Az említett tényezők alapvetően összefüggenek egymással. 

A légszennyező anyagok között megkülönböztetünk elsődleges és másodlagos légszennyezőket: 

• elsődleges légszennyezők (pl. SO2, CO, NO, korom): közvetlenül kerülnek a levegőbe, és 
forrásuk lehet természetes vagy antropogén. 

• másodlagos légszennyezők: a légkörben keletkező, különböző kémiai reakciók termékeként 
létrejövő anyagok (pl. O3). 

A tervezési területen a levegő minőségét legnagyobb részben a közlekedésből, a lakossági fűtésből 
(téli időszakban), valamint a mezőgazdasági tevékenységből származó levegőterhelés határozza 
meg, azonban meteorológiai helyzettől függően időszakosan szerepe lehet nagyobb távolságról 
érkező szennyezésnek is. A településeken a fűtési időszakban a nitrogén-oxidok (NOx) és a 
kisméretű szállópor (PM10), nyáron a felszín közeli ózon szennyezettség jelenthet problémát.  

3.3.8. táblázat: Vizsgált útszakaszok jelenlegi állapotra  

Útszakasz 
azonosító 

száma 
Útszakasz 

1 
M44. gyorsforgalmi út 49+295 - 52+310 

kmsz. között 

2 
M44. gyorsforgalmi út 52+310 - 63+410 

kmsz. között 

3 44. sz. főút 49+769 - 50+762 kmsz. között 

4 44. sz. főút 50+762 - 52+800 kmsz. között 
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Útszakasz 
azonosító 

száma 
Útszakasz 

5 
44. sz. főút 52+800 - 53+050 kmsz. 

(körforgalmak között) 

6 44. sz. főút 53+050 - 60+669 kmsz. között 

7 45. sz. főút 0+000 - 1+155 kmsz. között 

8 45. sz. főút 1+155 - 2+603 kmsz. között 

 

Levegő emissziós számítások 

A 2021-es jelenlegi állapot levegő emissziós (g/m órás) koncentrációk a mértékadó óraforgalmi 
adatok (MOF), valamint a gépjárműállomány fajlagos emissziós értékei (HBEFA) felhasználásával 
végeztük el. Az emisszió számítás a 45. sz. főúton 50/50 km/h, a 44. sz. főúton 90/70 km/h, 
valamint az M44 gyorsforgalmi úton 110/70 km/h sebességre történt. 

3.3.9. táblázat: A tervezési terület környezetében található útszakaszokra, mértékadó 
óraforgalomra vonatkozó jelenlegi levegőminőségi emissziós koncentrációk (g/m óra) 

2021 
Útszakasz 

g/m órás 

CO NO2 PM10 

1 0,3088 0,1831 0,0064 

2 0,3088 0,1831 0,0064 

3 0,3260 0,2383 0,0091 

4 0,2219 0,1610 0,0060 

5 0,2219 0,1610 0,0060 

6 0,2219 0,1610 0,0060 

7 0,2900 0,2144 0,0062 

8 0,1856 0,1504 0,0044 

 

Levegő immissziós számítások 

A levegő immissziós számításokat a 2021. évi mértékadó óraforgalmi adatok, valamint az ehhez 
tartozó emissziós értékek felhasználásával végeztük el. 

A levegőminőségi számításokat mértékadó óraforgalomra, a legjellemzőbb komponensekre; a 
szén-monoxidra (CO), nitrogén-dioxidra (NO2) és a szálló porra (PM10) modellezéssel végeztük el. 
A 10, 20 és 50 méterre megadott értékek a modellből kapott immissziós értékek.  

A jelenlegi állapot levegő immissziós (µg/m3) koncentrációk távolság (m) függvényében számított 
értékei (MOF forgalmi adatokkal és átlagos meteorológiával számolva) az alábbi táblázatban 
kerülnek ismertetésre. 
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3.3.10. táblázat: A tervezési terület környezetében található útszakaszokra, jelenlegi 
állapotban mértékadó óraforgalomra vonatkozó levegőminőségi koncentrációk (µg/m3) 
a távolság (m) függvényében 

Immisszió 

2021 
Útszakasz 

CO immi (µg/m3) NO2 immi (µg/m3) PM10 immi (µg/m3) 

C10 
(m)* 

C20 
(m)* 

C50 
(m)* 

C10 
(m)* 

C20 
(m)* 

C50 
(m)* 

C10 
(m)* 

C20 
(m)* 

C50 
(m)* 

1 174,9 141,0 107,2 102,1 85,9 65,1 3,7 3,0 2,3 

2 174,9 141,0 107,2 102,1 85,9 65,1 3,7 3,0 2,3 

3 184,6 148,8 113,1 119,4 111,8 84,8 5,3 4,3 3,3 

4 125,7 101,3 77,0 86,0 75,5 57,2 3,5 2,8 2,1 

5 125,7 101,3 77,0 86,0 75,5 57,2 3,5 2,8 2,1 

6 125,7 101,3 77,0 86,0 75,5 57,2 3,5 2,8 2,1 

7 164,3 132,4 100,6 114,5 100,6 76,3 3,6 2,9 2,2 

8 105,1 84,7 64,4 80,3 70,6 53,5 2,6 2,1 1,6 

* m=méter 

A fenti táblázatban látható immissziós értékek alapján megállapítható, hogy jelenlegi állapotban a 
az M44 gyorsforgalmi út 49+295-52+310 kmsz. és 52+310-63+410 kmsz. között, a 44. sz. főút 
49+769-50+762 kmsz. között, valamint a 45. sz. főút 0+000-1+155 kmsz. között 10, illetve 20 
m-es referencia távolságban NO2 órás egészségügyi határérték túllépés tapasztalható. Fenti 
szakaszok esetében csak a 45. sz. főút esetében találhatók védendő épületek átlagosan 10 m-es 
távolságban. Az M44 gyorsforgalmi út esetében jogszabály írja elő, hogy nem lehet 50 m-en belül 
védendő épület, valamint a 44. sz. főút említett szakasza mentén szintén nincs védendő épület 50 
m-es referencia távolságban.  

A többi vizsgált komponens esetén teljesülnek az órás (CO és NO2) és 24 órás (PM10) egészségügyi 
határértékek már 10 m-es referencia távolságban. A legközelebbi védendő épületeknek a 
kapcsolódó úthálózaton az út tengelyétől mért átlagos távolsága 10-25 m.  

3.3.7. Építés alatti légszennyezés 

Építés alatti levegőterhelés esetén a legközelebbi védendő épület távolságára számoltunk a 
legnagyobb porterheléssel járó munkafázis idején. Az építés során a csomópont építéséhez tartozó 
földmunkákból származtatható a legnagyobb porterhelés, így erre a fázisra számoltuk a várható 
levegőterheltségi szintet. Az építés alatti levegőterhelés kapcsán a következő porterhelő források 
kerülnek bemutatásra: 

 Felületi légszennyezés – durva földmunka porszennyezése 
 Az építési területen a munkagépek kipufogógázából származó levegőterhelés 

A felületi porterhelés számítás magába foglalja az érintett útszakasz még le nem burkolt 
szakaszáról származó porterhelést. A bontási folyamatok a durva földmunkák során várható 
porterheléssel hasonló, legfeljebb ugyanakkora volumenűnek tekinthető. Az alábbi távolság a 
védendő épületnek az építési terület határától mért távolsága. 
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Az építés alatti levegőterhelést a legközelebbi védendő terület távolságára számoltuk, mely a 
következő: 

 útépítés: Üdülőterület, Öcsöd (hrsz.: 0410).: 60 m 

Az egységnyi időre és területre vonatkoztatott felületi porterhelést a beépítés volumenétől függően 
határoztuk meg 60 m-es távolságra. A szállítójárművek a vizsgált útszakaszok forgalmát 
figyelembe véve 20 %-ot meg nem haladó forgalomnövekedést okoznak, így ezek kipufogógázából 
származó levegőterhelés számszerűsítése nem indokolt.  

Jelen tervezési fázisban organizáció még nem áll rendelkezésre, így a munkagépek számát és 
típusát hasonló volumenű munkákból származó korábbi tapasztalatok alapján határoztuk meg.  

Felületi légszennyezés - porszennyezés 

Az építés alatt a légszennyezettség szempontjából a legfontosabb emisszió forrásnak a durva 
földmunka tekinthető. 

Az építési munkák során a környezet porterhelésének átmeneti növekedésével kell számolni, mivel 
a területfoglalás, tereprendezés, alapozási és egyéb földmozgatással járó munkálatok ideiglenes 
kiporzással, légszennyezéssel járnak. Ennek mértéke nehezen becsülhető, és jelentősen 
befolyásolják a talaj pillanatnyi tulajdonságai (szerkezete, nedvessége), valamint a mindenkori 
meteorológiai viszonyok.  

Az anyag-nyerőhelyeken kibányászott homokot, kavicsot deponálás nélkül, bányanedves 
állapotban rakodják és szállítják. A földmunkák során földműépítés és hidraulikus útalapozás 
történik és ennek során a felhasznált (föld) anyagok porterhelésével lehet számolni. 

A durva földmunkák során képződő PM10 felületi proterhelés emissziót a US EPA (United States 
Environmental Protection Agency) 2014 National Emission Inventory, version 2 Technical Support 
Document, 2018. júliusában megjelent dokumentumban foglalt, útépítéshez, durva földmunkához 
és alapozáshoz kapcsolódó földmunkák felületi porterheléséhez tartozó fajlagos emisszió alapján 
határoztuk meg. 

3.3.11. táblázat: Durva földmunka/alapozás fajlagos por emissziója egy hónapra 

Forrás Szennyező Emisszió faktor 

Durva 
földmunka/alapozás 

PM10 0,42 t/hold*hónap 

A területi átváltást követően 1 napra, illetve 1 órára a következő emisszió faktorokat kaptuk, azzal 
a feltételezéssel, hogy havi 20 napot és napi 8 órát dolgoznak. 

3.3.12. táblázat: Durva földmunka/alapozás fajlagos por emissziója 

Forrás Szennyező Emisszió faktor 

Durva 
földmunka/alapozás 

PM10 
5,2 g/m2*nap 

0,65 g/m2*óra 

 

A létesítés fázisában egy adott (az építési terület környezetének levegőterhelését meghatározó) 
munkavégzési ütemben a közúti fejlesztés esetében egy levegőterhelésre érzékeny expozíciójú 
területre vonatkozóan átlagosan az építés porkeltő fázisából a következő napi beépítési kapacitással 
és az építési munkálatokból száraz állapotban keletkező PM10 mennyiséggel számoltunk. Az alábbi 
távolság a védendő területnek az építési terület határától mért távolsága. 



 
 

33 

M44 gyorsforgalmi út Kunszentmárton-kelet, 44. sz. főúti csomópont – Környezeti Hatástanulmány módosítása 

 útépítés: Üdülőterület, Öcsöd (hrsz.: 0410).: 60 m 

400 m2/nap, tehát ~50 m2/h földmozgatással járó terület esetében: 32 g/h PM10 (szállópor) 
emisszió. 

Mivel egy-egy munkaterületen a porszennyezéssel járó tevékenységek (pl.: alapozás, 
tereprendezés) viszonylag rövid ideig tartanak, a károsító hatás tényleges megjelenésének kicsi a 
kockázata. 

A megépített szakaszoknál a rézsűket - a kiporzás csökkentése céljából - célszerű minél hamarabb 
füvesíteni, és növénytelepítést végezni. 

Építési technológia 

A felhasznált munkagépek száma, teljesítménye, területi mozgása, műszaki állapota határozza meg 
a légszennyezés mértékét. Jelen esetben szükség lehet elsősorban kotrógépekre, 
szállítójárművekre, hengerre, illetve gréderre. 

Légszennyező anyag kibocsátással jár a munkagépek kipufogógázából származó szén-monoxid, 
nitrogén-oxidok és korom is. 

Korábbi tapasztalatok alapján a durva földmunkák (alapozás) során a következő munkagépek 
használata várható útépítés esetén: 

Kotrógép: 1 db 

Motor teljesítmény: 120 kW 

Tehergépkocsi: 2 db 

Motor teljesítmény: 250 kW 

Homlokrakodó: 1db 

Motor teljesítmény: 120 kW 

Henger: 1db 

Motor teljesítmény: 90 kW 

A munkagépek kibocsátásának számításához a Delphi Technologies által kiadott, „Worldwide 
emissions standards On and off-highway commercial vehicles 2018, 2019” c. kiadványban szereplő 
STAGE III B emissziós normákat vettük figyelembe.  

3.3.13. táblázat: Munkagépek kibocsátási határértékei 

Leadott 
teljesítmény  

(P; kW) 

Szén-monoxid  
(CO; g/kWh) 

Nitrogén-oxidok 
(NOx; g/kWh) 

Részecskék  
(PT; g/kWh) 

130 ≤ P < 560 3,5 2,0 0,025 

75 ≤ P < 130 5,0 3,3 0,025 

56 ≤ P < 75 5,0 3,3 0,025 

 
A munkagépek várható kibocsátását a névleges teljesítményük és a fenti lehetséges maximális 
kibocsátás alapján számoljuk ki, így a legrosszabb körülményekre készítve a számítást. A számítás 
továbbá azt feltételezi, hogy a munkagépek a maximális teljesítmény mellett üzemelnek, azonban 
ennek általában csak 40 %-át használják ki, naponta kb. 8 órai munkával. 
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3.3.14. táblázat: Munkagépek várható kibocsátása a földmunka fázisában 

Munkagépek Darab 
Névleges 

teljesítmény (kW) 

CO 
(g/h*gép) 

NOx 
(g/h*gép) 

Részecskék 
(g/h*gép) 

Kotrógép 1 120 600 396 3 

Tehergépkocsi 2 2x250 1750 1000 12,5 

Homlokrakodó 1 120 600 396 3 

Henger 1 90 450 297 2,25 

Összesen 5 - 3400 2089 20,75 

 

Több munkagép együttes működtetése során a várható összkibocsátás: 

Várhatóan nem üzemel majd egyidejűleg az összes munkagép, így a gépen 60 %-ának egyidejű 
működésével, és 40 %-os teljesítmény kihasználással számolva, a következőképpen alakulnak a 
kibocsátási értékek: 

CO (g/h) HC+NOx (g/h) Részecskék (g/h) 

816 501 5 

 

Az építés során a durva földmunkák fázisában várható szálló por (PM10) levegőterheltségi szintet 
AERMOD View 9.9.0 szoftverrel végeztük átlagos meteorológiai állapotra. A modellszámítások 
alapján a szálló por (PM10) 24 órás egészségügyi határérték (50 µg/m3) teljesülésének távolsága a 
következő: 

3.3.15. táblázat: Szálló por (PM10) 24 órás egészségügyi határérték (50 µg/m3) 
teljesülésének távolsága (m) a durva földmunkák idején 

Szálló por (PM10) emisszó Útépítés  

Felületi porterhelés (g/h) 32 

Munkagépek kipufogógázának 
porterhelése (g/h) 

5 

Összesen (g/h) 37 

Szálló por (PM10) 24 órás 
egészségügyi határérték (50 

µg/m3) teljesülésének távolsága 
(m) 

55 m 

 

Az építéshez kapcsolódó szállítási tevékenység levegőterhelése 

Légszennyező anyag nem csak a felületi porterhelés és a munkagépek, hanem a szállítójárművek 
forgalma miatt is kibocsátásra kerül. Itt is jellemzően nitrogén-dioxid, szén-monoxid, korom és 
porterhelés várható. A szállító járművek által okozott porterhelés úgy az aszfaltozott utakon, mint 
a burkolatlan utakon (itt jelentősebb mértékben) előfordul.  

Korábbi tapasztalataink szerint a kivitelezés ütemezésétől függően a tervezési területre mintegy 8-
10 tgk/óra szállítás fog történni. 

Jelen tervezési fázisban az anyagnyerő helyek még nem ismertek. A szállítási útvonalak adottak, 
az esetek túlnyomó részében a meglévő és az épülő útpálya nyomvonala, valamint az azokra rákötő 
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földutak. A tehergépjárművek az épülő csomópont megközelítésére a meglévő 44. sz. főutat 
valamint az M44 gyorsforgalmi utat használhatják. 

A fent felsorolt utak burkolattal ellátottak, valamint jelenlegi forgalmukban a szállítás forgalma 20 
%-ot meghaladó forgalomváltozást nem okoz, így nem képezik a közvetett hatásterület részét. 
Közvetett hatásterületnek tekinthetők az esetlegesen használt földutak, valamint az új útpálya még 
le nem burkolt szakasza, melyet a tehergépkocsik szállítási útvonalként használhatnak. 

A szállításra általánosan különböző típusú pl. SCANIA, MAN tehergépjárműveket használnak, 
melyek kapacitása 8 – 18 (m3) között változik. 

A porszennyezés csökkentése céljából az anyagszállító teherautókat le kell fedni, a szállításra 
használt útvonalakat és a deponált földanyagot újrafelhasználásig kiporzás elleni védelem 
érdekében rendszeres időközökben locsolni kell. 

Az építés légszennyezése minden esetben ideiglenes, viszonylag rövid ideig terhel. 

Az építés alatt bizonyos mértékig elkerülhetetlen a szállító járművek környezetterhelése, nagyságát 
a fenti szabványok betartásával és gondos kivitelezéssel megfelelően csökkenteni lehet, és 
várhatóan a lakott területeken nem okoz határérték feletti szennyezést.  

Az építési munkálatok alatt várható levegőterhelés összefoglalása 

Az építés légszennyezése minden esetben ideiglenes, viszonylag rövid ideig terhel. Ez a 
többletterhelés elsősorban a durva földmunkákból, illetve a munkagépek kipufogó gázaiból 
származtatható. 

Az ideiglenes szálló por (PM10) határérték-túllépés a javasolt védelmi intézkedések betartásával 
jelentős mértékben csökkenthető. 

Teljes építés alatti porszennyezés  

A szálló por (PM10) levegőterheltségi szint meghatározásához a következő forrásokat vettük 
figyelembe átlagos meteorológiai körülmények között: 

 Felületi légszennyezés – durva földmunka porszennyezése 
 Az építési területen a munkagépek kipufogógázából származó levegőterhelés 
 Szálló por (PM10) alap levegőterheltségi szint 

3.3.16. táblázat: Szálló por (PM10) levegőterheltségi szint a legközelebbi védendő épület 
távolságában  

Szálló por (PM10) levegőterheltségi 
szint  

Útépítés: 
Üdülőterület, 
Öcsöd (hrsz.: 
0410).: 60 m 

Felületi porterhelés és munkagépek 
kipufogógáz porterhelése együtt 

(µg/m3) 
45 

Szálló por (PM10) alap levegőterheltségi 
szint (µg/m3) 

27,5 

Összesen (µg/m3) 72,5 

 

Fenti táblázat értékei alapján megállapítható, hogy átlagos meteorológiai körülmények között 
intézkedés nélkül a durva földmunkák idején az útépítés földmunkái időszakában a szálló por (PM10) 
várhatóan kismértékben meghaladja a 24 órás egészségügyi határértéket a közeli üdülőépület 
távolságában.  
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A Javasolt védelmi intézkedések fejezetben bemutatott, építés idejére vonatkozó 
levegővédelmi előírások betartásával a kedvezőtlen hatások jelentős mértékben 
csökkenthetők, a szálló por (PM10) koncentrációja egészségügyi határérték alá 
szorítható. A védendő épületek közelsége miatt a védelmi intézkedések fokozott 
betartása javasolt. 

3.3.8. Üzemelés (üzemeltetés) alatti légszennyezés 

Referencia – megvalósulás nélküli - állapot 

A következőkben a távlati állapot (2037) közúti közlekedéséből származó károsanyag-kibocsátását 
vizsgáljuk arra az esetre, ha a beruházás nem valósulna meg.  

A levegő immissziós számításokat a Roden Mérnöki Iroda Kft. által rendelkezésünkre forgalmi 
adatok alapján a 2037. évi mértékadó forgalmi adatok, valamint a gépjárműállomány várható 
korszerűsödéséből kalkulált fajlagos emissziós értékek (HBEFA) felhasználásával végeztük el. 

3.3.17. táblázat: Vizsgált útszakaszok referencia állapotra 

Útszakasz 
azonosító 

száma 
Útszakasz 

1 
M44. gyorsforgalmi út 49+295 - 52+310 

kmsz. között 

2 
M44. gyorsforgalmi út 52+310 - 63+410 

kmsz. között 

3 44. sz. főút 49+769 - 50+762 kmsz. között 

4 44. sz. főút 50+762 - 52+800 kmsz. között 

5 
44. sz. főút 52+800 - 53+050 kmsz. 

(körforgalmak között) 

6 44. sz. főút 53+050 - 60+669 kmsz. között 

7 45. sz. főút 0+000 - 1+155 kmsz. között 

8 45. sz. főút 1+155 - 2+603 kmsz. között 

 

Levegőemissziós számítások 

A 2037. évi referencia állapot levegő emissziós (g/m órás) koncentrációk számítását a mértékadó 
óraforgalmi adatok (MOF), valamint a gépjárműállomány várható korszerűsödéséből kalkulált 
fajlagos emissziós értékeinek (HBEFA) felhasználásával végeztük el. Az emisszió számítás a 45. sz. 
főúton 50/50 km/h, a 44. sz. főúton 90/70 km/h, valamint az M44 gyorsforgalmi úton 110/70 km/h 
sebességre történt. 

 

 

 

 



 
 

37 

M44 gyorsforgalmi út Kunszentmárton-kelet, 44. sz. főúti csomópont – Környezeti Hatástanulmány módosítása 

3.3.18. táblázat: A tervezési terület útszakaszára, mértékadó óraforgalomra vonatkozó 
referencia levegőminőségi emissziós koncentrációk (g/m óra) 

Emisszió 

2037 
Útszakasz 

g/m órás 

CO NO2 PM10 

1 0,1783 0,0923 0,0023 

2 0,1783 0,0923 0,0023 

3 0,1591 0,1496 0,0039 

4 0,1174 0,0989 0,0025 

5 0,1174 0,0989 0,0025 

6 0,1174 0,0989 0,0025 

7 0,1400 0,1893 0,0038 

8 0,0926 0,1107 0,0022 

 

Levegő immissziós számítások 

A levegőminőségi értékeket mértékadó óraforgalomra, a legjellemzőbb komponensekre; a szén-
monoxidra (CO), nitrogén-dioxidra (NO2) és a szállóporra (PM10) modellezéssel állapítottuk meg. A 
10, 20 és 50 méterre megadott értékek a modellből kapott immissziós értékek.  

A 2037. évi referencia állapot levegő immissziós (µg/m3) koncentrációk távolság (m) függvényében 
számított értékei (MOF forgalmi adatokkal és átlagos meteorológiával számolva) az alábbi 
táblázatban kerülnek ismertetésre. 

3.3.19. táblázat: A tervezési terület útszakaszaira, referencia állapotban mértékadó 
óraforgalomra vonatkozó levegőminőségi koncentrációk (µg/m3) a távolság (m) 
függvényében 

2037 
Útszakasz 

Immisszió 

 CO immi (µg/m3) NO2 immi (µg/m3) PM10 immi (µg/m3) 

 
C10 

(m)* 
C20 

(m)* 
C50 

(m)* 
C10 

(m)* 
C20 

(m)* 
C50 

(m)* 
C10 

(m)* 
C20 

(m)* 
C50 

(m)* 

1 120,3 95,9 73,0 84,7 70,0 51,0 1,8 1,5 1,2 

2 120,3 95,9 73,0 84,7 70,0 51,0 1,8 1,5 1,2 

3 107,4 85,6 65,1 75,2 70,4 53,4 3,0 2,5 2,0 

4 79,3 63,2 48,1 52,4 46,1 34,9 2,0 1,6 1,3 

5 79,3 63,2 48,1 52,4 46,1 34,9 2,0 1,6 1,3 
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2037 
Útszakasz 

Immisszió 

6 79,3 63,2 48,1 52,4 46,1 34,9 2,0 1,6 1,3 

7 94,5 75,3 57,3 98,0 87,5 66,3 2,9 2,4 1,9 

8 62,5 49,8 37,9 59,4 52,2 39,6 1,7 1,4 1,1 

* m=méter 

Jelenlegi állapothoz képest átlagosan ~40%-os természetes forgalomnövekedés prognosztizálható 
az M44 gyorsforgalmi út és a 44. sz. főút vizsgált szakaszain. Ennek ellenére referencia állapotban 
a hosszú időtáv miatt (jelen +16 év) a gépjárművek korszerűsödésének köszönhetően a vizsgált 
távolságokban ~20-40 %-os immissziócsökkenés várható.  

A fenti táblázatban látható immissziós értékek alapján megállapítható, hogy referencia állapotban 
a vizsgált kapcsolódó útszakaszok esetében már 10 m-es referencia távolságban is teljesülnek az 
órás (CO és NO2) és 24 órás (PM10) egészségügyi határértékek minden vizsgált komponens 
esetében. A legközelebbi védendő épületeknek a kapcsolódó úthálózaton az út tengelyétől mért 
átlagos távolsága 10-25 m, következésképpen a legközelebbi védendő épületek esetében is 
teljesülnek az egészségügyi határértékek. 

 

Távlat – vele – állapot  

A következőkben a beruházás megvalósulása esetén 2037-re, a gépjárművek forgalmából 
származó emissziós és immissziós értékek kerülnek bemutatásra 

3.3.20. táblázat: Vizsgált útszakaszok távlati állapotra 

Útszakasz 
azonosító 

száma 
Útszakasz 

Közvetlen hatásterület  

1 Kunszentmárton kelet csp. "A" ág 

2 Kunszentmárton kelet csp. "B" ág 

3 Kunszentmárton kelet csp. "C" ág 

4 Kunszentmárton kelet csp. "D" ág 

Kapcsolódó úthálózat 

5 
M44. gyorsforgalmi út 49+295 - 52+310 

kmsz. között 

6 
M44. gyorsforgalmi út 52+310 - 63+410 

kmsz. között 

7 44. sz. főút 49+769 - 50+762 kmsz. között 

8 44. sz. főút 50+762 - 52+800 kmsz. között 
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Útszakasz 
azonosító 

száma 
Útszakasz 

9 
44. sz. főút 52+800 - 53+050 kmsz. 

(körforgalmak között) 

10 44. sz. főút 53+050 - 60+669 kmsz. között 

11 45. sz. főút 0+000 - 1+155 kmsz. között 

12 45. sz. főút 1+155 - 2+603 kmsz. között 

Levegőemissziós számítások 

A 2037. évi távlati állapot levegő emissziós (g/m órás) koncentrációk számítását a mértékadó 
óraforgalmi adatok (MOF), valamint a gépjárműállomány várható korszerűsödéséből kalkulált 
fajlagos emissziós értékeinek (HBEFA) felhasználásával végeztük el. Az emisszió számítás a 
tervezett csomóponton és a 45. sz. főúton 50/50 km/h, a 44. sz. főúton 90/70 km/h, valamint az 
M44 gyorsforgalmi úton 110/70 km/h sebességre történt. 

3.3.21. táblázat: A tervezési terület útszakaszára, mértékadó óraforgalomra vonatkozó 
távlati levegőminőségi emissziós koncentrációk (g/m óra) 

Emisszió 

2037 
Útszakasz 

g/m órás 

CO NO2 PM10 

Közvetlen hatásterület (M44 gyorsforgalmi út keleti 
csomópont) 

1 0,0144 0,0118 0,0002 

2 0,0180 0,0149 0,0003 

3 0,0234 0,0193 0,0004 

4 0,0126 0,0104 0,0002 

Kapcsolódó úthálózat 

5 0,1887 0,0977 0,0025 

6 0,1783 0,0923 0,0023 

7 0,1399 0,1316 0,0034 

8 0,0739 0,0622 0,0016 

9 0,1145 0,0964 0,0025 

10 0,1174 0,0989 0,0025 

11 0,1400 0,1893 0,0038 
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Emisszió 

12 0,0926 0,1107 0,0022 

 

Levegő immissziós számítások 

A levegőminőségi értékeket mértékadó óraforgalomra, a legjellemzőbb komponensekre; a szén-
monoxidra (CO), nitrogén-dioxidra (NO2) és a szállóporra (PM10) modellezéssel állapítottuk meg. A 
10, 20 és 50 méterre megadott értékek a modellből kapott immissziós értékek.  

A 2037. évi távlati állapot levegő immissziós (µg/m3) koncentrációk távolság (m) függvényében 
számított értékei (MOF forgalmi adatokkal és átlagos meteorológiával számolva) az alábbi 
táblázatban kerülnek ismertetésre. 

3.3.22. táblázat: A tervezési terület útszakaszaira, távlati állapotban mértékadó 
óraforgalomra vonatkozó levegőminőségi koncentrációk (µg/m3) a távolság (m) 
függvényében 

2037 
Útszakasz 

Immisszió 

 CO immi (µg/m3) NO2 immi (µg/m3) PM10 immi (µg/m3) 

 
C10 

(m)* 
C20 

(m)* 
C50 

(m)* 
C10 

(m)* 
C20 

(m)* 
C50 

(m)* 
C10 

(m)* 
C20 

(m)* 
C50 

(m)* 

Közvetlen hatásterület (M44 gyorsforgalmi út keleti csomópont) 

1 61,4 61,0 58,0 47,3 47,1 44,6 1,1 1,1 1,1 

2 65,3 62,9 55,9 48,8 47,4 42,4 1,2 1,2 1,1 

3 92,9 81,5 67,5 68,5 61,8 51,9 1,5 1,5 1,4 

4 102,0 91,4 79,0 74,6 67,2 56,2 1,6 1,5 1,5 

Kapcsolódó úthálózat 

5 127,4 101,5 77,3 89,7 74,1 54,0 1,9 1,6 1,3 

6 120,3 95,9 73,0 84,7 70,0 51,0 1,8 1,5 1,2 

7 94,4 75,3 57,3 71,7 67,1 50,9 2,6 2,2 1,8 

8 49,9 39,7 30,2 43,0 37,7 28,6 1,2 1,0 0,8 

9 77,3 61,6 46,9 77,4 67,9 51,5 1,9 1,6 1,3 

10 79,3 63,2 48,1 52,4 46,1 34,9 2,0 1,6 1,3 

11 94,5 75,3 57,3 98,0 87,5 66,3 2,9 2,4 1,9 

12 62,5 49,8 37,9 59,4 52,2 39,6 1,7 1,4 1,1 

* m=méter 
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Közvetlen hatásterület  

Közvetlen hatásterületnek a csomóponti ágak tekinthetők, melyek immisszió értékei az M44 
gyorsforgalmi útnak és a 44. sz. főútnak a keleti csomóponthoz kapcsolódó szakaszainak kumulatív 
hatásával együtt értelmezhető. Ennek megfelelően a fenti táblázatban közölt számítások 
eredményei alapján megállapítható, hogy a csomóponti ágak mindegyikénél már 10 m-es 
referencia távolságban teljesülnek az órás a 24 órás egészségügyi határértékek átlagos 
meteorológiai körülmények között, 50/50 km/h sebességnél. A legközelebbi védendő terület (Üdülő 
terület – Öcsöd, 0410 hrsz.) az út tengelyétől 60 m távolságban található.  

A következő táblázatban a háttérterhelés és a tervezett keleti csomópontból (az M44 gyorsforgalmi 
út és a 44. sz. főút kumulatív hatásával együtt) származó levegőterhelés együttes hatását mutatjuk 
be a legközelebbi üdülőterület távolságában (60m). Az alap levegőterhelést az OLM automata 
mérőállomás értékei alapján számoltuk. 

3.3.23. táblázat: Levegőterheltség a háttérterheléssel (távlat állapot) a módosítással 
érintett szakaszon 

Légszennyező 
anyag 

Háttérterhelés 
(µg/m3) 

Közlekedésből 
származó távlati 

levegőterhelés 60 
m-es távolságban 

(µg/m3) 

Távlati 
terheltség 
(µg/m3) 

Határérték 
(órás és 
24 órás) 

Távlati 
terheltség 
mértéke 

Közvetlen hatásterület (M44 gyorsforgalmi út keleti csomópont) 

Nitrogén-dioxid 24,6 51,0 75,6 100 (órás) 75,6% 

Szén-monoxid 472,5 60,5 533,0 10000 
(órás) 

5,3% 

PM10 27,5 1,4 28,9 50 (24 
órás) 

57,8% 

Fenti táblázatban az M44 gyorsforgalmi út (keleti csomópont) 60 m-es távolságban várható távlati 
terheltségét értékeltük. A távlati terheltséget az OLM automata mérőállomás értékeinek és a 
közlekedésből származó 60 m-es távolságban várható távlati levegőterhelés értékeinek 
összeadásával kalkuláltuk. A távlati terheltséget az órás (CO és NO2), valamint a 24 órás (szálló 
por PM10) egészségügyi határértékekhez viszonyítottuk. A számítások alapján megállapítható, hogy 
távlati állapotban várhatóan mindhárom vizsgált komponens esetében teljesülnek az órás és 24 
órás egészségügyi határértékek: NO2 esetében a határérték 75,6 %-át, CO esetében 5,3 %-át, 
PM10 esetében pedig 57,8 %-át érik el a kapott értékek.  

Kapcsolódó úthálózat 

Referencia állapothoz képest távlati állapotban csak a 44. sz. főút 49+769-53+050 kmsz. között 
várható kismértékű forgalomváltozás, 2-37%-os forgalomcsökkenés prognosztizálható, mely 
alapján megállapítható, hogy a tervezett fejlesztésnek kismértékű forgalomcsökkentő hatása van 
a 44. sz. főúton. Referencia állapothoz képest távlatban a 44. sz. főút 52+800-53+050 kmsz. 
körforgalmak közötti, valamint az M44 gyorsforgalmi út 49+295-52+310 kmsz. közötti szakaszán 
a csomóponti ágak kumulatív hatása miatt kismértékű immissziónövekedés várható, azonban az 
egészségügyi határértékek így is teljesülnek már 10 m-es távolságban.  

A fenti táblázatban látható immissziós értékek alapján megállapítható, hogy távlati állapotban a 
vizsgált kapcsolódó útszakaszok esetében már 10 m-es referencia távolságban is teljesülnek az 
órás (CO és NO2) és 24 órás (PM10) egészségügyi határértékek minden vizsgált komponens 
esetében. A legközelebbi védendő épületeknek a kapcsolódó úthálózaton az út tengelyétől mért 
átlagos távolsága 10-25 m, következésképpen a legközelebbi védendő épületek esetében is 
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teljesülnek az egészségügyi határértékek. 

Összességében megállapítható, hogy a tervezett fejlesztés levegőtisztaság-védelmi 
szempontból konfliktust nem okoz. 

3.3.9. Létesítmény felhagyásának hatásai 

A felhagyás keretein belül a bontási munkálatok során az építés alatti levegőterheléshez hasonló 
mértékű levegőterheltségi szint várható. Ennek kedvezőtlen hatása csak átmenetileg lesz 
érzékelhető és az intézkedések betartása esetén nem okoz egészségügyi határérték feletti 
környezeti terhelést. Ez a többletterhelés elsősorban a szállítási forgalomból, a munkagépek 
kipufogó gázaiból, valamint a durva földmunkákból (pl. rekultivációhoz szükségessé váló 
tereprendezés) származtatható. 

Levegőtisztaság-védelmi szempontból a felhagyásból kedvezőtlen jelentős hatás nem várható. 

3.3.10. Rendkívüli események 

Haváriás szennyezés elsősorban az üzemeltetés során jelentkezhet könnyen illó folyékony, valamint 
gáznemű anyagok szállítása esetén véletlen meghibásodás következtében. Teljesen az építés alatt 
sem zárható ki előfordulásuk.  

A következmények szempontjából a lakott terület közelében bekövetkezett havária hatása lehet 
jelentős. Ilyenkor legrosszabb esetben a munkagépek kiégésével lehet számolni, mely során 
különböző légszennyező anyagok kerülhetnek a levegőbe, úgymint por, korom, nitrogén-oxidok, 
kén-dioxid és a füstben lévő egyéb rákkeltő anyagok.  

Levegővédelmi szempontból a legfontosabb terjedést, szennyezettség kialakulást befolyásoló 
tényezők: 

 időjárás/évszakok,
 szél, 
 hőmérséklet, 
 légnyomás, 

 pára, 
 hőmérsékleti inverziótávolság.

 domborzati viszonyok, 
 

A veszélyes áru közúti szállítására vonatkozó szabályok (ADR) betartása, az azonnali 
balesetelhárítási terv szerinti kárelhárítás megkezdése csökkenti a káresemény által okozott 
terhelést. Nagyobb havária eseménynél az Országos Katasztrófavédelmi Főigazgatóság, mint 
illetékes szerv szakmai irányításával történik a kárelhárítás, az illetékes Környezetvédelmi Hatóság 
bevonása mellett. 

Összességében megállapítható, hogy mind az építés mind az üzemelés alatti időszakban havária 
esemény bekövetkezésének valószínűsége igen csekély. 

3.3.11. Javasolt védelmi intézkedések 

Az üdülőterület közelsége miatt a védelmi intézkedések fokozott betartása javasolt: 

 Kunszentmárton ill. Öcsöd települések belterületén a 45. sz főutat, valamint a 44. sz. főutat 
a közeli beépítés miatt nem javasolt szállítási útvonalként kijelölni. 

 Az építési munkálatok során a kiporzás mértéke a nedvességtartalom növelésével, azaz 
folyamatos permetező locsolással jelentősen csökkenthető. 

 A kivitelezés során felhasznált anyagok szállítását zárt konténerben vagy a kiporzást és 
kiszóródást megakadályozó ideiglenes takarású konténerben, vagy e feltételeket biztosító 
célgéppel, szállítójárművel, levegőterhelést kizáró módon kell végezni. 



 

43 
 

M44 gyorsforgalmi út Kunszentmárton-kelet, 44. sz. főúti csomópont – Környezeti Hatástanulmány módosítása 

 A szabadban végzett anyagtárolást úgy kell kialakítani, hogy abból a lehető legkevesebb 
légszennyezőanyag kerüljön a környezetbe. 

 A közutak rendszeres tisztántartásával a közutak diffúz porkibocsátását a minimálisra 
szükséges csökkenteni. 

 Száraz időben a szállítási útvonalak locsolással történő portalanítása és tisztítása szükséges. 
 A szállító gépkocsipark műszaki állapotának megfelelőnek kell lennie, úgy motorikusan, mint 

felépítményileg (porzás mentesség). Ennek rendszeres ellenőrzése szükséges. 
 A munkagépeknek és a szállítójárműveknek meg kell felelniük a hatályos jogszabályokban 

előírt levegővédelmi követelményeknek. Elérhető legjobb technológiai berendezések 
alkalmazása (BAT). 

 Az anyagnyerő helyeket a nyomvonalhoz minél közelebb kell megválasztani és a szállítási 
útvonalakat lehetőleg a lakott területek elkerülésével kell kijelölni.  

 Az építéshez használt gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél közelebb, 
a lakott területektől távol kell kijelölni, és kerülni kell a fölösleges mozgásokat a környező 
utakon. 

 A szállítások ütemes és csúcsidőn kívüli szervezése javasolt. 
 A kivitelezés ideje alatt tilos az olyan mértékű levegő- és bűzterhelés okozása, amely 

tartósan határérték túllépéseket eredményez az építési terület és a szállítási útvonalak szűk, 
tengelytől mért 50 méteres környezetében. 

 A megépített szakaszoknál a rézsűket minél hamarabb füvesíteni, és növénytelepítést 
végezni a kiporzás csökkentése céljából. 

3.3.12. Javasolt monitoring vizsgálatok 

Levegőminőségi monitoring pontokat nem tartunk indokoltnak kijelölni.  

3.4. ÉLŐVILÁG-VÉDELEM 

3.4.1. Vizsgálati módszertan, hatásterület 

Közvetlen hatásterület: A közvetlen hatásterület a létesítmény építményei által ténylegesen 
igénybevett, közvetlenül érintett terület. 

Közvetett hatásterület: Lehatárolása a különböző élőhelyek és fajok eltérő érzékenysége szerint 
változó. A zavarásra érzékeny fajok esetében az emberi jelenlét, a zaj-, fény-, vagy éppen a 
gépkocsiforgalom (vonuló fajok) kiterjedtebb zavaró hatást okozhat. 

Teljes hatásterület: A teljes hatásterület élővilágvédelmi szempontból a közvetett hatásterületnek 
felel meg. A teljes átlagos hatásterület a fejlesztés területétől számított 200-200 méteres sáv. 

3.4.2. Alapállapot 

Nagytáj:  Alföld      

Középtáj:  Körös-Maros köze    

Kistáj:  Körösszög 

A tervezett létesítmény az Alföld nagytájon belül a Körös-Maros köze középtájon és a Körösszög 
kistáj északnyugati részén helyezkedik el. 

A kistáj növényzete: „É-on és K-en a Maros-hordalékkúpperem és a mentett oldali magasártér 
természetes vegetációja jórészt eltűnt, helyét intenzív szántók foglalják el. A zonális erdőssztyep-
löszpuszta fajai (vörösszárú pimpó - Potentilla heptaphylla, parlagi rózsa - Rasa gallica, horgas 
bogáncs - Carduus hamulosus) mezsgyéken, gátakon, kunhalmokon maradtak fenn. Telepített 
tölgyesek fajszegény sziki erdőssztyep növényzettel (réti őszirózsa - Aster sedifolius, bárányüröm 
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- Artemisia pontica) a hátság alluviális határain találhatók (Bábockai-erdő). A Körös hullámterét 
puhafaligetek, telepített nyárasok, ecsetpázsitos rétek (réti iszalag - Clematis integrifolia, fényes 
borkóró - Thalictrum lucidum, gyíkhagyma - Allium angulosum), a kubikok-holtágak eutróf 
hínarasai (rucaöröm - Salvinia natans - és sulyom - Trapa natans) és mocsári növényzete 
(virágkáka - Butomus, nyílfű - Sagittaria) jellemzik.” (Dövényi Zoltán: Magyarország kistájainak 

katasztere, második átdolgozott és bővített kiadás, Budapest, 2010) 

3.4.2.1. Növénytani adottságok 

A hatásterület növényzetét tekintve a Pannóniai flóratartomány (Pannonicum) Alföld 
(Eupannonicum) flóravidékének Tiszántúl (Criscium) flórajárásban található. 

A természetesség megállapításához az alábbi kritériumrendszer került felhasználásra. 

3.4.1. táblázat: A természetességi értékszámok és rövid jellemzésük (Seregélyes, 1995) 

Érték Kritérium Példa 

1 

A természetes állapot teljesen leromlott, az 
eredeti vegetáció nem ismerhető föl, 

gyakorlatilag csak gyomok és jellegtelen 
fajok fordulnak elő. 

Szántók, intenzív erdészeti és 
gyümölcskultúrák, bányaudvarok, 
meddőhányók, vizek betonparttal, 

gyomtársulások stb. 

2 

A természetes állapot erősen leromlott, az 
eredeti társulás csak nyomokban van meg, 

domináns elemei szórványosan, nem 
jellemző arányban fordulnak elő, 

tömegesek a gyomjellegű növények. 

Intenzív gyepkultúrák, fenyérfüves, 
csillagpázsitos legelők, szántó, vagy gyep 

helyére telepített erdők, vizek 
mesterséges mederrel stb. 

3 

A természetes állapot közepesen romlott le, 
az eredeti vegetáció elemei megfelelő 

arányban vannak jelen, de színező elemek 
alig fordulnak elő, jelentős a gyomok és a 

jellegtelen fajok aránya. 

Túlhasznált legelők, intenzív turizmus 
által érintett területek stb. 

4 

Az állapot természetközeli, de mérsékelten 
zavart, a színező elemek még előfordulnak, 

de arányuk nem jelentős, inkább a 
természetes társulások zavarástűrő fajai 

válnak jellemzővé. Gyomok alig. 

Felhagyott spontán cserjésedő legelők, 
legelőerdők, fiatal erdők, kaszált 

csatornapartok, gátak, kubikerdők, 
felhagyott szőlők Stipa-s gyepjei stb. 

5 

Az állapot természetes, ill. annak 
tekinthető, a színező elemek (zömük védett 

faj) aránya kiemelkedő, köztük reliktum 
jellegű ritkaságok is, gyomnak minősülő 

fajok alig. 

Őserdők, őslápok, meredek, 
hasznosítatlan sziklagyepek, sziklaerdők, 
fajgazdag hegyi kaszálórétek, fajgazdag 

sztyepprétek stb. 

 

A tervezési területet a meglévő közlekedési infrastruktúra létesítmények, valamint a 
mezőgazdasági szántóterületek és másodlagos gyepek határozzák meg. Megállapítható, hogy a 
teljes tervezési területen a megtalálható növényzet természetessége 2-es.  

Élővilág-védelmi szempontból a vizsgált területre kedvezőtlen ökológiai adottságok jellemzők, 
ennek elsődleges oka a meglévő infrastrukturális létesítmények dominanciája, és azok folyamatos 
környezeti terhelése (levegőszennyezés, zaj, zavarás stb.). Ráadásul megállapítható, hogy a 
jelenlegi fejlesztés területe túlnyomórészt építési terület volt pár évvel ezelőtt az M44-es autóút 
építésekor, így akkor minden meglévő vegetáció eltűnt. Az azóta rehabilitált, illetve spontán 
megjelenő társulások nem képviselnek értéket. 
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3.4.1. ábra: A 2016-os környezeti hatástanulmány módosítás élőhelytérképe a 
módosítással érintett területről (kivágat) 

A hatásterületen belül jelenleg a következő élőhelytípusok találhatók meg (a zárójelben a 
természetességi értékszám található): 

B1a - Nem tőzegképző nádasok, gyékényesek és tavikákások (TDO: 4) 

BA - Fragmentális mocsári- és/vagy hínárnövényzet mozaikok álló- és folyóvizek partjánál (TDO: 
2) 

J4 - Fűz-nyár ártéri erdők (TDO: 4) 

OB - Jellegtelen üde gyepek (TDO: 2) 

OC - Jellegtelen száraz-félszáraz gyep (TDO: 2) 

OG - Taposott gyomnövényzet és ruderális iszapnövényzet (TDO: 1) 

P2b - Galagonyás-kökényes-borókás száraz cserjés (TDO: 3) 

RC - Őshonos fafajú keményfás jellegtelen erdők (TDO: 4) 

S1 - Ültetett akácosok (TDO: 2) 
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S6 - Nem őshonos fafajok spontán állományai (TDO: 2) 

T1 - Egyéves, intenzív szántóföldi kultúra (TDO: 1) 

T7 - Intenzív szőlő, gyümölcsös és bogyós ültetvény (TDO: 1) 

T9 – Kiskertek (TDO: 1) 

U4 - Telephelyek, roncsterületek és hulladéklerakók (TDO: 1) 

U9 – Állóvizek (TDO: 4) 

U11 - Út- és vasúthálózat (TDO: 1) 

 

 

3.4.2. ábra: Az élővilágvédelmi hatásterület élőhelytérképe 
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3.4.2.2. Állattani adottságok 

A tervezési terület állatföldrajzilag a Közép-dunai faunakerületben az Alföld (Pannonicum) 
faunakörzetbe tartozik. 

A tervezési terület faunáját alapvetően határozza meg a meglévő közlekedési infrastruktúra 
hálózatok dominanciája. A közeli természetvédelmi területek következtében értékes fajok a 
területen csak átmeneti jelleggel (pl.: vonulási, vagy táplálkozási céllal) jelenhetnek meg. A 
tervezett beruházás építési és üzemelési stádiumában kizárólag a tág ökológiai tűrőképességű, 
zavarástűrő fajok megjelenésére lehet számítani, melyeket nem zavar az ember közelsége. 

3.4.2.3. Védett természeti területek 

A fejlesztés minimálisan érinti az országos ökológiai hálózat ökológiai folyosóját.  A beavatkozási 
terület 51+775 szelvényénél található az országos jelentőségű védett természeti terület, a Körös-
Maros Nemzeti Park területének határa, mely átfedésben van a Hármas-Körös HUKM20017 Natura 
2000 különleges természetmegőrzési területtel.  

A természetvédelmi területek érintettségét a következő ábra szemlélteti: 

 

 

Megállapítható, hogy a 2016-ban készített HUKM20017 „Hármas-Körös” SAC terület Natura 2000 
hatásbecslésben szereplő hatásviselő fajokra és élőhelyekre a jelenlegi fejlesztés nem fejt ki 
kedvezőtlen hatást, mivel a Körös-hídjának kialakítása nem fog változni, az alkalmas lesz arra, 
hogy a folyó mindkét partján megfelelő szélességű ökológiai folyosót biztosítson az összes taxon 
számára. 

3.4.3. A létesítés hatásai 

A tervezett munkák során a csomóponti ágak kialakítása okoz élőhely veszteséget, ugyanakkor az 
építési munkák a korábbi tervekben igénybe vett területeken belül maradnak, így alapvetően 
gyomos, másodlagos gyepen (OC) és szántóterületen (T1) következik be az élőhely veszteség, 
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természetszerű vagy természetes vegetációval borított terület nem sérül. Ezenfelül a bontás és 
építés alatt szükségessé váló egyéb munkaterületek (pl. anyagrakodás, deponálás, szerelési terek) 
átmenetileg roncsolt felszín kialakulásával járnak, melyek károsak az ottani élővilágra. Pár méter 
szélességben az országos ökológiai hálózat ökológiai folyosóját is érintik a beavatkozások, de ezen 
a szakaszon ez degradált állapotban van, természeti értékek sérülése nem várható, ráadásul a 
korábbi tervekben ezen területek is igénybe lettek véve. 

A Mott MacDonald Magyarország Kft. 2013. júliusában készített el, majd 2016. márciusában 
felülvizsgálata az M44-es gyorsforgalmi út Tiszakürt – Kondoros szakaszon érintett HUKM20017 
kódszámú „Hármas-Körös” elnevezésű SAC Natura 2000 terület Natura 2000 hatásbecslési 
dokumentációját a Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt. megbízásából.  

A Natura hatásbecslési dokumentáció megállapította, hogy nincs mérhető hatás: 17 faj és 7 élőhely 
esetében, kismértékű negatív hatás pedig 1 faj esetében lehetséges.  

Az M44 gyorsforgalmi út építése során élőhelyvesztés a puhafás-ligeterdő nem jelölő (fűz-nyár 
ligeterdő) típusánál történt, kb. 0,09 ha-on. 1 jelölő fajnál (nagy tűzlepke - Lycaena dispar) 
kismértékű, időszakos negatív hatással lehetett számolni a kivitelezés során.  

Az új csomópont kialakítása miatt a Hármas-Körös felett átvezető hídon szerkezeti okok miatt az 
elválasztó sáv szélesítése szükséges a jobb pálya felőli oldalon, de a Körös-hídjának kialakítása 
nem fog változni, az alkalmas lesz arra, hogy a folyó mind két partján megfelelő szélességű 
ökológiai folyosót biztosítson az összes taxon számára. Így megállapítható, hogy a 
hídszerkezeten történő szélesítésnek nem lesz jelentős hatása a jelölő fajokra és jelölő 
élőhelyekre. 

 

 

3.4.3. ábra: A tervezett csomóponttól távolabb lévő Körös-híd jelenlegi állapota 
(Forrás: https://magyarepitok.hu/aktualis/2019/09/mar-at-lehet-kelni-az-m44-es-uj-koros-

hidjan) 
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A csomópontok kialakítása követekztében a jelenlegi zajvédő falak elbontása, és újak építése 
szükséges. Ugyanakkor a zajfalak megváltozott helyzete nem lesz hatással a természetvédelmi 
területekre, mivel értékes élőhelyek, illetve védett illetve jelölő fajok az auótút közelében nem 
találhatóak. Azok a fajok, amelyek eddig is megtalálhatóak voltak az auótút közelében, jellemzően 
zavarástűrő fajok, így azok a későbbiekben is megtalálhatóak lesznek. Azok, amelyek nem tűrik az 
antropogén hatások közelségét, eddig sem telepedtek meg az autóút közelében. 

A csomópont és azok ágainak kialakítása következtében élőhelyvesztés történik 9800 m2 
jellegtelen száraz-félszáraz gyepen, 4800 m2 egyéves, intenzív szántóföldi kultúrán, 
valamint 850 m2 nem őshonos fafajok spontán állományain. Utóbbi élőhelyen jellemzően 
spontán betelepült akácfák (Robinia pseudoacacia) találhatóak. 

Élőhelyvesztés a csomópont kialakítása miatt várható. A sávszélesítés miatt új területfoglalás nem 
várható, a meglévő területigénybevételen belül marad a beavatkozás. 

A kivitelezési időszakban a fokozott emberi jelenlét, a munkagépek által okozott zaj- és porterhelés 
okozhat zavarást a vegetáció és fauna tekintetében. Ezek ideiglenesen az élővilágra is hatnak, így 
számolni kell az építés ideje alatt azzal, hogy a térségből egyes érzékenyebb fajok elvándorolnak, 
illetve viselkedésük megváltozik. Jelentős lehet még az építkezéssel járó rendszertelen emberi 
mozgás zavaró hatása, mely a madarak esetében gyakran jelentősebb, mint a permanens hatások 
(pl. állandó forgalom). A zavarás elsősorban a szegélyekben, fás-bokros területeken élő 
madaraknál lehet reális veszély a költés, illetve fokozottan a párbaállás idejében. 

A talajfelszín roncsolódásakor számolni kell gyomok és tájidegen agresszív fajok új helyeken 
történő megjelenésének, illetve terjedésének. A szabad talajfelszínekre visszatelepülő növényfajok 
közül az invazív fajok megtelepedésének valószínűsége is fenn áll. Ez jelentős veszélyforrást 
jelenthet a közeli természetvédelmi területekre. 

A kivitelezés során az alábbi özönnövények terjedésével kell számolni: 

 fehér akác (Robinia pseudoacacia) – A gyökérzet megsértése miatt gyökérsarjak intenzív 
képződése várható. A fás szárú növényzet égetése során a magjai hő vagy a szabaddá váló 
talajon a napfény hatására stimulálódnak és tömegesen kelnek. Képes a természetes 
vegetációt átalakítani. 

 selyemkóró (Asclepias syriaca) – Főleg laza homokos talajú területeken érzi jól magát, ahol 
főleg a széllel jól terjedő magjaival szaporodik. Klonális növekedésű, így rizómáival fertőzött 
humuszos földdel is terjeszthető. Nagyméretű termésében sok, repítő szőrökkel rendelkező 
magot érlel, amelyek a széllel terjedve bolygatott talajfelszíneken meg tudnak telepedni. 
Képes a természetes vegetációt átalakítani.  

 kanadai aranyvessző (Solidago canadensis) – A földmozgatások során rizómáival fertőzött 
humuszos réteg terítése révén, valamint magokkal jelenhet meg szinte minden 
termőhelyen. Képes a természetes vegetációt átalakítani. 

 gyalogakác (Amorpha fruticosa) – A földmozgatások során a gyökérdarabokkal fertőzött 
termőréteg csak átdarálás után használható fel újra. A magról kelt csemeték mechanikus 
irtását el kell végezni. 

A tájidegen fajok megtelepedésével és rohamos elterjedésével a hazai őshonos, tájra jellemző fajok 
kiszorulhatnak. A talajtakaró roncsolása teret engedhet a közegészségügyi kockázatot jelentő, 
szintén tájidegen parlagfű (Ambrosia artemisiifolia) megtelepedésének és szaporodásának is. Az 
özönnövények megjelenése csak akkor tekinthető átmeneti hatásnak, ha az irtásukról 
gondoskodnak, a terjedésüket megakadályozzák. 
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3.4.4. Havária esetek vizsgálata 

A havária események az élővilágra általában lokális veszélyt jelentenek. Az egyes havária 
események bekövetkezésekor a legfontosabb teendő a szennyezés minél gyorsabb megszüntetése, 
illetve a szennyezés terjedésének minél gyorsabb megakadályozása a műszaki kármentesítés 
módszereivel. 

3.4.5. A létesítmény üzemelésének és üzemeltetésének hatásai 

Mivel a létesítmény alapvetően mezőgazdasági környezetben, illetve jelentős forgalmat bonyolító 
utakkal határolt területen lesz, jelentősebb élővilágvédelmi terheléssel nem kell számolni az 
üzemelés időszaka alatt. 

3.4.6. Létesítmény felhagyásának hatásai 

A felhagyás után rekultiválni kell a területet. A rekultiváció során gyepesítés, erdősítés, vagy újbóli 
mezőgazdasági hasznosítás is elképzelhető. Élővilágvédelmi szempontból a felhagyás, majd 
rekultiváció nem jelent releváns problémát. 

3.4.7. Javasolt hatásmérséklő intézkedések 

A közvetlen hatásterületen költő madarak védelme érdekében fát, cserjét kivágni csak költési 
időszakon kívül szabad (október 1. és március 1. közötti időszakban). 

A szükséges fakivágás csak a fás szárú növények védelméről szóló 346/2008. (XII. 30.) Korm. 
rendelettel összhangban végezhető. 

Az üzemelési időszakban a talajfelszín bolygatásával érintett területek rendszeres (évente minimum 
kétszeri) kaszálása szükséges az inváziós fajok megtelepedésének, illetve terjedésének 
megakadályozása érdekében.  

Az özönnövények terjedése ellen a következők szerint szükséges védekezni: a fehér akác (Robinia 

pseudoacacia) terjedését vegyszeres gyomirtással szükséges megakadályozni, a gyalogakác 
(Amorpha fruticosa) által benőtt területek termőrétegét csak a gyökérdarabok megsemmisítése 
(átdarálás) után lehet felhasználni. A magról kelt csemeték irtását vegyszeresen és mechanikus 
úton el kell végezni. Az aranyvessző (Solidago) gyökérdarabokkal fertőzött termőrétege csak 
átdarálás után használható fel újra. A selyemkóró (Asclepias syriaca) terjedése virágzást megelőző 
állapotban vegyszeres gyomirtással korlátozható, a parlagfű (Ambrosia artemiisifolia) kaszálással 
és gyepesítéssel szorítható vissza. 

A kivitelezés során hátramaradó rombolt felszíneket minél hamarabb rehabilitálni kell 
tereprendezéssel, termőréteg elhelyezésével és növénytelepítéssel.  

Biztosítani kell, hogy a területen folytatandó földmunkák során az árkokba, gödrökbe eső kisállatok 
rendszeresen és szakszerűen összegyűjtésre és elszállításra kerüljenek megfelelő, zavartalan 
élőhelyre. 

Törekedni kell arra, hogy az anyagmozgatás, kivitelezés során a tehergépkocsikból, 
munkagépekből, valamint más munkálatok folyamán olaj vagy olajszármazékkal szennyezett víz, 
illetve egyéb, az élő szervezetekre káros vegyi anyag a környezetbe ne juthasson. A munkagépek 
rendszeres és szakszerű karbantartása szükséges az esetleges szennyezések megelőzése 
érdekében. 

3.4.8. Javasolt monitoring vizsgálatok 

Mivel védett fajok, vagy védendő társulások állományait nem érinti a beruházás, természetvédelmi 
célú monitoringra nincs szükség. 
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3.5. TÁJVÉDELEM 

Jelen fejezet célja, hogy a tervezett módosítás kapcsán összegezze a fejlesztési terület táji és 
természeti értékeit, a terület jelenlegi állapotát; valamint bemutassa a várható hatásokat és a 
kedvezőtlen hatások mérséklésére vonatkozó javaslatokat.  

3.5.1. Hatásterület 

Közvetlen 

Tájvédelmi szempontból a közvetlen hatásterület megegyezik a tervezett fejlesztés által közvetlen 
igénybevétellel érintett területtel (út koronaszélessége, csomóponti ágak, töltések-bevágások), 
valamint a kapcsolódó létesítmények, tervezett műtárgyak területi igénybevételével, továbbá a 
létesítés következtében művelésiág-váltással érintett területrészekkel és azon tájrészletekkel, 
melyekről nyíló látvány, tájkép előterében (a nézőponttól mért 300 méter) szemmel jól érzékelhető 
minőségi változás várható (pl. látvány eltakarása vagy feltárása).  

Közvetett 

Tájvédelmi szempontból közvetett hatásterületnek tekinthető mindaz a terület, ahonnan a tervezett 
fejlesztés kapcsolódó létesítményeivel együtt még látható lesz. A láthatóság érvényesülése a 
tengerszint feletti magasságtól, a lejtők hajlásától, hosszától, a hegy-völgy formációk jellegétől, ill. 
az út vízszintes és függőleges nyomvonalvezetésétől függ. A láthatóságot, az át-, a ki- és a rálátást 
a geomorfológiai adottságok mellett a felszínborítottság, a területhasználati mód és a beépítettség 
mértéke határozza meg. A függőleges nyomvonalvezetésnél figyelembe kell venni, hogy például a 
jellemzően síkvidéki környezetben kialakított 1-3 m magas rézsű akár 500 m távolságból is látható 
a tájban. Azon szakaszokon, ahol a töltésrézsű nem éri el az 1 m magasságot, vagy bevágásban 
vezet az út, kisebb távolságú a láthatósági terület, ahol pedig meghaladja, ott nagyobb. 

3.5.2. Tájvizsgálat, jelenlegi állapot 

Táji adottságok 

A tervezett létesítmény az Alföld nagytájon belül a Körös-Maros köze középtájon és a Körösszög 
kistáj északnyugati részén helyezkedik el. 

Az érintett tájrészlet jellemzően síkvidéki mezőgazdasági terület, melyet a meglévő úthálózat (M44-
es autóút, 44-es főút, földutak) szabdal fel. Ezenfelül jellemzőek a másodlagos gyepek, egy-egy 
erdőfolt, valamint facsoportok. A tervezett beavatkozás közelében húzódik egy tájidegen ipari park, 
valamint a Hármas-Kőrös egyik holtága is, melynek partján természetszerű ártéri társulások, illetve 
már beépített üdülőterületek találhatóak. A különböző gyepek és a természetszerű nedves 
élőhelyek növelik a természeti- és tájképi értéket.  

Tájkarakter, tájszerkezet jellemzése 

Az érintett tájrészlet domborzati adottságait tekintve síkvidéki jellegű.  

Tárgyi beruházás által érintett régió tájhasználatát tekintve jelenleg jellemzően a mezőgazdasági 
tájhasználat (szántóföldi művelés) bír a legjelentősebb területi kiterjedéssel, több helyen öntözött 
szántóterületek találhatók.  

Tájkép jellemzése 

Síkvidéki szántóterületek látványa jellemzi a tervezett fejlesztés környezetét. A kevésbé tagolt 
domborzat és felszínborítás révén a tervezett nyomvonal mentén fekvő területek környezetében 
viszonylag nyílt tér jellemző, mely látóterének horizontját facsoportok, fasorok sziluettjei alkotják, 
de a közeli ipari park is meghatározó tájképi elem, mely kedvezőtlen befolyásolja a jelenlegi 
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tájképet. A meglévő M44-es autóút kiemelkedik környezetéből, kb. 8,5 méteres töltésen halad, így 
ez meghatározó lineáris tájképi elem. 

A tervezett fejlesztés tájképben való megjelenésére így a domborzatnak köszönhetően, a környező 
felszínborítástól függően nyíltabb látvány lesz jellemző – ahol fasorok, facsoportok csak távolabb 
határolják a táj képét –, ezeken a szakaszokon a látvány kinyílik, gyakran jól beláthatóvá válik a 
tájrészlet. 

Tárgyi beruházást minimálisan érinti a Magyarország és egyes kiemelt térségeinek területrendezési 
tervéről szóló 2018. évi CXXXIX. törvény szerint a 9/2019. (VI. 14.) a területrendezési tervek 
készítésének és alkalmazásának kiegészítő szabályozásáról szóló MvM rendelet szerinti 
Tájképvédelmi terület övezete. A terület övezetén a közlekedési, elektronikus hírközlési és 
energetikai infrastruktúra-hálózatokat, továbbá az erőműveket a tájképi egység megőrzését és a 
hagyományos tájhasználat fennmaradását nem veszélyeztető műszaki megoldások alkalmazásával 
kell megvalósítani 

Táji értékek 

Értékes tájalkotó elemként vagy elemegyüttesként kiemelendők a tervezett fejlesztés közvetlen 
környezetében található védett természeti területek. A fejlesztés minimálisan érinti az országos 
ökológiai hálózat ökológiai folyosóját.  A beavatkozási terület 51+775 szelvényénél található az 
országos jelentőségű védett természeti terület, a Körös-Maros Nemzeti Park területének határa, 
mely átfedésben van a Hármas-Körös HUKM20017 Natura 2000 különleges természetmegőrzési 
területtel.  

A beavatkozás a korábbi tervekben szereplő területigénybevétel területén történik, így 
új területfoglalás védett természeti területen nem történik.   

A természetvédelmi oltalom alatt álló területek tájvédelmi szempontból is fontos értéket 
képviselnek. 

Ezek mellett a tájkép értékes és kiemelkedő tájalkotó elemeinek, elemegyütteseinek tekinthetők: 

 a Hármas-Kőrös és holtága; 
 a vizek menti nedves élőhelyek; 
 a gyep- és erdőterületek, és facsoportok. 

Üzemtervezett erdőterületet nem érint a fejlesztés. 

Tájhasználati konfliktusok 

A tervezési területen az alábbi tájhasználati konfliktusok figyelhetők meg (lásd. Tájvizsgálati 
tervlap): 

 meglévő közutak (főleg az M44 autóút) környezeti terhelése; 
 gyomfajok terjedése (fehér akác, selyemkóró, kanadai aranyvessző, gyalogakác, parlagfű); 
 nem kellően fásított vagy tájba illesztett iparterületek. 

3.5.3. Építés és a létesítmény hatásai 

A tervezett módosítás megvalósítása a térfoglaláson keresztül a tájhasználati módokban, az értékes 
táji elemekre gyakorolt hatásban, és a tájkép változásában jelentkezhet. 

Tárgyi projekt kapcsán legszembetűnőbb, tájat érő változás a meglévő növényzet teljes eltűnése a 
létesítmény által közvetlenül igénybe vett területen. A tervezett módosítás tartós változást okoz a 
tájhasználati módokban, ez a hatás esetünkben legfőképpen szántóterületet érint. Pár méter 
szélességben az országos ökológiai hálózat ökológiai folyosóját is érinti, de ezen a szakaszon ez 
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degradált állapotban van, természeti értékek sérülése nem várható, ráadásul a korábbi tervekben 
ezen területek is igénybe lettek véve. 

A tervezési területen jelenleg elterülő, biológiailag aktív felületek jellemzően mezőgazdasági 
területek, melyek egyes részei, szegélyei feldarabolódnak vagy megszűnnek a tervezett csomópont 
terület-igénybevételi sávja következtében, ezáltal a terület biológiai aktivitásértékének kismértékű 
csökkenése várható. 

A tervezett módosítás tájképi hatása az újonnan megjelenő csomópontokkal és különszintű 
keresztezésekkel jellemezhető, mivel ezek új látványelemként jelentkeznek a tájban. A csomóponti 
körforgalmak a meglévő 44. sz. főút szintjéből kiemelésre kerültek az optimális csatlakozások 
kialakítása miatt, ezért a tájképi hatásterületen belül a tájképben meghatározóbb tájelem 
kialakulása várható.  

A területfoglalásnál jóval kisebb ideiglenes tájképi változásokat jelent magának az építési 
tevékenységnek a „megjelenése” a tájban. Ezt az ideiglenes kedvezőtlen hatást az alábbi 
tevékenységek okozhatják: 

• munkagépek, szállítójárművek „megjelenése” a tájban; 
• az építéshez kapcsolódó depónia és egyéb felvonulási területek megjelenése a tájban; 
• nyitott, csupasz földfelületek és árkok megjelenése a tájban. 

Ez a hatás csak az építés idejére korlátozódik és nem csak a tervezett nyomvonalon jelenik meg, 
hanem a kapcsolódó utakon (pl.: szállítási útvonalakon, építési útvonalakon stb.) is. Ha a szállítási 
és egyéb útvonalakat úgy jelölik ki, hogy az a lehető legnagyobb mértékben vagy a tervezett 
nyomvonalon, vagy pedig a meglévő infrastrukturális elemekre (pl.: meglévő burkolt és burkolatlan 
utakon) essenek, akkor a szállítás tájképi hatásai minimalizálhatók. A depónia és szerelőterek 
esetében pedig, ha a tervezett fejlesztések megépítése előtt megfelelő körültekintéssel választják 
meg ezek helyét és a levonulás után az eredeti állapotoknak megfelelően rekultiválják a területet, 
akkor ezen ideiglenes létesítmények hatása is elhanyagolható lesz a tájképre. 

A tervezett fejlesztés egyedi tájértéket nem érint.  

A tervezett csomópont megvalósítása során különböző konfliktushelyzetek, problémák fordulhatnak 
elő. A legfőbb probléma, hogy a tervezett csomópont tájesztétikai hatása kedvezőlen. 

A tájra kifejtett hatások az MSz. 13-202-1990 sz. „Tájak osztályozása” és az MSz. 13-195-1990 sz. 
„Általános tájvédelem” ágazati szabványok meghatározásai alapján kerültek értékelésre.  

A hatások a következők lehetnek: 

 táji értékekre gyakorolt – azokat megszüntető vagy zavaró – hatások; 
 a tájképben bekövetkező változások (a csomópont tájba illesztésével, láthatóságával-

takartságával összefüggésben); 
 tájhasználati módokban bekövetkező – azokat megszüntető vagy zavaró – változások. 

3.5.4. Üzemelés és üzemeltetés során várható hatások 

A tervezett módosítás üzemelés alatt a tájképben jelent elősorban változást. Mivel szintből 
kiemelten kerülnek kialakításra a tervezett csomópontok, így a síkvidéki jellegű tájban 
hangsúlyosabban jelennek meg a művi elemek. Ez kedvezőtlen hatással bír a tájképre, ugyanakkor 
a megfelelő tájbaillesztési javaslatok betartásával ez a hatás mérsékelhető. 

A rendszeres karbantartási munkák során az űrszelvényt, a rézsűket, az oldalárkokat az ott 
megtelepedett növények mechanikai, illetve vegyszeres irtásával megtisztítják. A 
vegyszermaradványok nem megfelelő használata esetén a kapcsolódó területekre is 
átterjedhetnek. A téli sózás az út menti növényzet egészségi állapotára lehet kedvezőtlen hatással. 
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3.5.5. Létesítmény felhagyásának hatásai 

Az esetleges felhagyás (bontás) hatásai megegyeznek az építés hatásaival. Felhagyás után a 
területeket rekultiválni kell. 

3.5.6. Javasolt védelmi intézkedések 

A felvonulási útvonalakat úgy kell megtervezni, hogy a természeti és táji értékek, valamint a 
tájvédelmi szempontból meghatározott érzékeny területek ne sérüljenek maradandó (tartós) és 
visszafordíthatatlan módon. Ezek pontos megtervezése és kijelölése a kivitelezési fázishoz 
szükséges, részletesebb, pontosabb műszaki adatok, technológiák ismeretében válik teljesíthetővé.  

A jelenlegi felszínborításra való tekintettel és a várható hatások értelmében a közútfejlesztés 
tájbaillesztésének célja: 

 a tájrészlet jelenlegi tájpotenciáljának megőrzése; 
 a térségre jellemző egyedi tájszerkezet és tájkarakter megőrzése; 
 a helyi társadalmi és gazdasági érdekek fennmaradásának biztosítása és a területen 

jelenlévő védelmi célú érdekekkel való összhang biztosítása; 
 a vidékre jellemző hagyományok, természeti és kultúrtörténeti értékek, illetve emlékek 

megőrzése; 
 a csomópont látványa és az értékes tájképi együttesek közötti összhang megteremtése. 

A tájbaillesztést elősegítő alacsony hajlásszögű rézsűképzések többlet területigényének 
(alacsonyabb rézsűhajlás = szélesebb rézsűtalp), illetve a természetvédelem szempontjából 
értékes területek megtartási igényének összehangolása az engedélyezési tervek kidolgozása során 
javasolt. A kedvezőtlen tájképi hatású létesítmény elemek zavaró hatása megfelelő 
növénytelepítéssel mérsékelhető. A növénykiültetési formák megválasztásánál figyelemmel kell 
lenni az alföldi táj sajátosságaira, jellegzetességeire. 

A 5 m magasságot meghaladó töltés/bevágás esetén keletkező rézsűfelületek kiemelt figyelmet 
érdemelnek tájbaillesztés szempontjából, mivel ezeken a területeken jelentős, tartós 
beavatkozások érik a felszínt, ami a tájképet is hosszú távon befolyásolja. A magas rézsűfelületek 
tájbaillesztését a megfelelő növénytelepítés tudja legjobban elősegíteni, ami egyben a rézsű 
megkötéséhez is hozzájárul. 

Gyepesítés javasolható az 5 méternél alacsonyabb, illetve fás szárú (cserje vagy ligetes) 
növénytelepítés javasolható az 5 méternél magasabb szintkülönbségű töltések-bevágások rézsűjén 
(lásd. Tájjavaslati tervlap). Töltések esetén cserje, bevágások esetén gyep, illetve alacsony (max. 
1 m magasra növő) cserje telepítése elfogadható. Rézsűfelületeken pionír fajok telepítése javasolt 
a rézsű állékonyságának biztosítása céljából. Ezek gyors növekedésű, jó megújuló- és szaporodó 
készségű növények, melyek kiváló talajtakarók (pl.: Lonicera nitida, Kerria japonica, Cotoneaster 

dammeri). 

Az útpálya mentén, a különszintű csomópontok és útkereszteződések környezetében elsősorban a 
mindenkori közlekedésbiztonsági előírások figyelembevételével és betartásával javasolt 
növénytelepítés céljából területeket kijelölni. Rézsűk   

A fent említett telepítési módokon kívül jelző facsoportok telepíthetők a csomópontok kihajtó ágai 
mellett, amely facsoportok környezetükből kitűnve jelzik az útszakasz forgalmi változásait, továbbá 
a tájképet közepesen vagy jelentősen befolyásoló műtárgyak tájbaillesztését is segítik (lásd. 
Tájjavaslati tervlap). 

A növénytelepítés során alkalmazott növényekkel szembeni követelmény, hogy a közlekedés 
hatásaival szemben ellenálló, a termőhelyi adottságoknak megfelelő, lehetőség szerint honos fajok 
legyenek. Általános elvárás, hogy sík terepen a kiépítésre kerülő útpályától számított 3-5 méteren 
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belül közlekedésbiztonsági okokból fás szárú növény telepítése erősen kerülendő. A korábbi 
megvalósulási tervekkel összhangban javasolt fajok: magyar kőris (Fraxinus angustifolia ssp. 

pannonica) vénic szil (Ulmus laevis), mezei juhar (Acer campestre). 

A tervezett beruházás továbbtervezése során, a későbbi tervfázisok, mint pl. az engedélyezési terv 
növénytelepítési szakági terve esetében, külön szükséges megkérni az illetékes Nemzeti Park 
Igazgatóság előzetesen természetvédelmi szakvéleményét a növénytelepítésnél alkalmazandó 
fajlistáról. 

A területigénybevétellel érintett területeken belül a felhagyott földutak és árkok rehabilitációja után 
végezhető a növénytelepítési munka. A rehabilitáció elvégzendő az útpálya és az árok területén 
kívül, a területfoglalási határon belül; illetve a területigénybevétellel érintett területeken kívül eső, 
az építkezés során igénybe vett egyéb munkaterületeken – az építkezés előtti területhasználat 
alapfeltételeinek és ökológiai adottságainak biztosításával. Az így rehabilitált terület a szomszédos 
terület művelési ága szerinti művelésbe visszaadandó. 

Továbbá a beruházáshoz kapcsolódó egyéb tevékenységek megvalósításához szükséges 
létesítmények kialakítása következtében visszamaradó rombolt felszínek rehabilitációját is a fent 
megjelölt szakaszokéhoz hasonlóan biztosítani kell. 

3.6. ÉPÍTETT KÖRNYEZET, KULTURÁLIS ÖRÖKSÉG VÉDELME 

3.6.1. Jogszabályi háttér 

Az épített környezet és a kulturális örökségvédelem vizsgálata az alábbi jogszabályok előírásai 
figyelembe vételével történt: 

 a kulturális örökség védelméről szóló 2001. évi LXIV. törvény (röviden: Kötv.), 
 a Kormány, a kulturális örökség védelmével kapcsolatos szabályokról szóló 68/2018. (IV. 

9.) Kormány rendeletének (röviden: Korm. R.). 

3.6.2. Hatásterület 

Közvetlen hatásterület 

Épített környezet szempontjából akkor beszélhetünk közvetlen hatásokról, ha a közút fejlesztése 
következtében a területfoglalás által művi értékek, régészeti leletek érintettsége várható a 
nyomvonal mentén. 

Közvetett hatásterület 

Városképvédelmi szempontból közvetett hatásterületnek azokat a területeket tekinthetjük, 
ahonnan a tervezett beruházás a településekről még észlelhető változásként jelenik meg – ez a 
távolság pontosan nem definiálható, pontszerűen változik. 

3.6.3.  Jelenlegi állapot ismertetése 

A tervezett csomópont Kunszentmárton és Öcsöd települések közigazgatási területét érinti. 
Kunszentmárton és Öcsöd települések településrendezési tervei nem tartalmázzak az új 
Kunszentmárton-kelet csomópontot, így a településrendezési tervek módosítása szükséges. 

Történeti települési terület 

Jász-Nagykun-Szolnok Megye Területrendezési Terve szerint a csomópont nem érinti a történeti 
települési terület övezetét. 
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Világörökség, világörökség várományos terület 

Jász-Nagykun-Szolnok Megye Területrendezési Terve szerint a csomópont nem érint világörökségi, 
vagy világörökség várományos terület övezetét. 

Az érintett települések építészeti értékei 

A www.muemlekem.hu, valamint a rendelkezésünkre álló településrendezési tervek szerint a 
tervezett csomópont nem érint műemléket. 

Kulturális örökségvédelem 

A tervezett M44 autópálya Tiszakürt – Kondoros szakaszának Jász-Nagykun-Szolnok megyei 
szakaszára a Jász-Nagykun-Szolnok Megyei Múzeumok Igazgatósága készített 2005-ben régészeti 
örökségvédelmi hatástanulmányt, mely a következő településeket öleli fel: Tiszakürt, Cserkeszőlő, 
Kunszentmárton, Tiszainoka, Öcsöd. 

A tervezett beruházás által 3 ismert (nyilvántartott) régészeti lelőhely érintett.  

Mivel az örökségvédelmi hatástanulmányok a tervezett M44 autópálya Tiszakürt – Kondoros 
szakaszának egy bizonyos sávjára készültek, nem csupán a nyomvonal tengelyére, így a jelen 
dokumentumban vizsgált tervezett csomópontot is lefedik. Az M44 gyorsforgalmi út kivitelezése az 
Előzetes Régészeti Dokumentáció előírásainak megfelelően, régészeti szakfelügyelet mellett zajlott, 
mely során az új csomópont által érintett régészeti lelőhelyek felügyelete is megtörtént. 

3.6.4. Építés és a létesítmény hatásai 

A tervezett csomópont építése a védett építészeti értékekre várhatóan nem lesz hatással. 

Az építés a lakott környezetre abban az esetben gyakorol jelentős hatást, ha az építés közvetlenül 
a lakott terület mellett folyik, vagy a szállítási útvonalak a lakott területeken vezetnek át. 

A régészeti lelőhelyek a Kötv. alapján általános védelem alatt állnak. A Kötv. 10. § (1) és (2) 
bekezdés alapján a régészeti örökség elemeit lehetőleg eredeti lelőhelyükön, eredeti állapotukban, 
eredeti összefüggéseikben kell megőrizni, a védelemre irányuló intézkedéseknek elsősorban 
megelőző, szükség esetén mentő jellegűeknek kell lenni. A Kötv. 19. § (2) alapján a régészeti 
örökség elemei eredeti helyzetükből csak régészeti feltárás keretében mozdíthatók el. 

3.6.5. Üzemelése és üzemeltetés során várható hatások 

Az üzemelés során a művi értékek károsodásával, veszélyeztetésével nem kell számolni.  

3.6.6. Létesítmény felhagyásának hatásai 

A felhagyás (bontás) hatásai megegyeznek az építés hatásaival. Az esetleges felhagyás után a 
területeket rekultiválni kell. 

3.6.7. Javasolt védelmi intézkedések 

Az építés során az épített környezetre a legnagyobb terhelést jelentő szállítási útvonalak 
kijelölésénél törekedni kell a lakott területek elkerülésére.  

A tervezés jelenlegi fázisában nem ismertek még az anyagnyerőhelyek, depóniák helyei, 
organizációs kérdések, szállítási útvonalak. Ezek kijelölésénél a régészeti lelőhelyekre tekintettel 
kell lenni. 

Amennyiben a földmunkák során régészeti lelet kerülne elő az örökségvédelmi törvény vonatkozó 
előírásában foglaltak szerint kell eljárni, és haladéktalanul értesíteni kell az Illetékes Múzeumok 
Igazgatóságát. 
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3.7. ZAJVÉDELEM 

A zajvédelmi tervezés célja a tervezési terület várható környezeti zajterhelésének meghatározása 
és értékelése, és szükség esetén javaslattétel a környezeti zajterhelés csökkentésére alkalmazható 
intézkedésekre, azok hatására a védendő területen várható hatás mértékének bemutatásával. 

A tervezett műszaki tartalom változásából kifolyólag – a hatályos környezetvédemi engedélyben 
nem szereplő csomópont létesül az M44 gyorsofrgalmiút 51+700 és 52+900 km sz. közötti 
szakaszán – zajvédelmi szempontból jelentős váltotozások tapasztalhatóak az Országos 
Környezetvédelmi és Természetvédelmi Főfelügyelőség által kiadott OKTF-KP/3949-110/2016 
számú határozatához képest, mely a 14/1937/47/2004 iktatószámú környezetvédelmi engedélyt 
módosítótta. A csomópont kialakítása miatt megváltozott a fejlesztéshez legközelebbi lakó- illetve 
védendő terület távolsága, változott a zajvédelmi hatásterület, módosult a beurházás 
környezetének alapállapota, valamint az építés és üzemelés alatti zajterhelés is. A fenti okokból 
kifolyólag a korábbi környezeti hatástanulmány megállaításai módosításra kerültek.  

3.7.1. Tervezési terület környezetének bemutatása 

A tervezési terület az M44 gyorsforgalmi út 51+700 és 52+900 km sz. közötti szakasza, ahol az 
52+300 km sz.-ben csomópont létesül. 

A fejlesztés Kunszentmárton és Öcsöd települések közigazgatási területét érinti. 

A tervezési terület és a hozzá legközelebb található védendő létesítmények a 27/2008. (XII. 3.) sz. 
KvVM–EüM együttes rendelet (továbbiakban: ZR) 3. sz. melléklete szerint üdülőterület 
besorolásúak. E mellett a beruházási terület környezetében erdő terület, valamint gazdasági és 
mezőgazdasági terület található. 

A tervezett útépítéshez legközelebb eső védendő terület: 

 Üdülő terület (Öcsöd): 0410 hrsz. - 60 m. 

Jelen projekt keretein belül a tervezési területen telepítendő védendő funkciójú épületek nem 
kerülnek elhelyezésre. 

3.7.2. Vizsgálati módszerek, főbb felhasznált jogszabályok 

A helyszínrajzok, beépítési jellemzők alapján a mértékadó zajterhelést a mértékadó forgalmi adatok 
alapján számítással, az e-UT 03.07.42 sz. „Közúti közlekedési zaj számítása” c. Útügyi Műszaki 
Előírás és a 93/2007. (XII.18.) KvVM rendelet előírásai szerint határoztuk meg.  

A jelenlegi és távlati mértékadó forgalmi adatokat a Megbízó adatszolgáltatása alapján vettük 
figyelembe. 

Zajterjedés során figyelembe vett adatok: zajforrás és immissziópont magassága, burkolat 
minősége, terjedés akadályozatlansága (ill. akadályozottsága - épített környezet objektumainak 
hatása, lásd. visszaverődés, árnyékolás adott esetben). 

A terjedési számításokat a SoundPlan 8.2 szoftver segítségével készítettük el. A program a magyar 
előírások szerint számol. A geometriai adatok digitalizálása, bemenő adatok megadása után a 
program számítja ki a várható zajterhelést. 

A fentieknek megfelelően a magyar szabvány szerinti korrekciók nem kerülnek külön 
meghatározásra. Megjegyezzük, hogy a program a terjedési viszonyokat az MSZ 15036: 2002 
„Hangterjedés a szabadban” c. szabvány szerint veszi figyelembe. 

A mértékadó épületek esetében a várható zajterhelés mértékét a homlokzat előtti 2 méteres 
távolságban határoztuk meg. A zajtérképes ábrákon a terepszint +1,5 méteres magasságban 
ábrázoltuk a várható zajterhelés mértékét, ami általánosságban a földszinti nyílászárók 
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középvonalának felel meg. A zajtól védendő területeken meghatározott zajterhelési 
határértékeknek az üdülőterületeken, az egészségügyi területen a zajtól védendő épületek 
elhelyezésére szolgáló ingatlanok határán kell teljesülnie. 

Az egyes útszakaszokon az adott állapotban várható nappali és éjjeli zajkibocsátást a forgalmi 
vizsgálatban megadott forgalomnagyság (az egyes útszakaszokra számított Átlagos Napi 
Forgalmak (ÁNF) és járműtípus megoszlás) a napszaki forgalommegoszlás, és a járműkategóriák 
szerinti haladási sebesség alapján határoztuk meg a 93/2007. (XII.18.) KvVM rendeletben foglaltak 
szerint. 

A napszaki arányokat a 93/2007. (XII.18.) KvVM rendelet 3. táblázata szerint vettük figyelembe. 

Számításnál alkalmazott napszakok: nappal (06-22 óra), éjjel (22-06 óra). 

Forgalom: I., II., III. járműakusztikai osztályokba sorolva az ÁNF (átlagos napi forgalom) alapján 
(lásd. Forgalmi melléklet adatsora). 

Az aszfalt burkolatokra vonatkozóan a tervezett utak esetében a 93/2007. (XII.18.) KvVM rendelet 
2. sz. melléklet 6. táblázata szerint távlatban minden szakaszon a „B” kategóriát alkalmaztuk, ezzel 
feltételeztük az útkezelő időről-időre történő karbantartási tevékenységét, amellyel a „C” 
kategóriás (vagy annál kedvezőtlenebb) állapot nem következik be. 

A távlati állapotra vonatkozóan a megközelítő útszakaszok esetében a „B” kategóriát alkalmaztuk. 

Emisszió számítás: A területnek megfelelő (dokumentációban feltüntetett) sebességgel és a 
megadott forgalomból számolva 7,5 m-re meghatározva.  

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM együttes rendelet 3. sz. melléklete szerint a közlekedéstől 
származó zajterhelés LAM’kö megítélési szintje új tervezésű, vagy megváltozott terület-felhasználású 
területeken az épületek ZR. szerint meghatározott védendő homlokzatai előtt, üdülőterület esetén, 
országos közúthálózatba tartozó gyorsforgalmi és főutaktól származó zajra 

            nappal        LAM’kö = 60 dB 

                éjjel          LAM’kö = 50 dB         

értéket nem lépheti túl. 

A vonatkoztatási idő: nappal 16 óra, éjjel 8 óra. 

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM együttes rendelet 4.§ (5) szerint a meglévő közlekedési útvonal 
vagy létesítmény korszerűsítése, útkapacitás bővítése utáni állapotra az alábbiakat írja elő: 

• a 3. melléklet határértékei érvényesek, ha a változást közvetlenül megelőző állapotra 
vonatkozó számítások és mérések a határérték teljesülését igazolják; 

• legalább a változást megelőző zajterhelést kell követelménynek tekinteni, ha a változást 
megelőző állapotra vonatkozó számítások vagy mérések a határérték túllépését igazolják.  

Számítási módszerek, felhasznált irodalom 

SoundPLAN 8.2 c. német grafikus számítógépes program  

Alkalmazott szabványok, előírások: 

 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 
 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet   
 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM együttes rendelet 
 MSZ 18150/1-98. sz. Környezeti zaj vizsgálata és értékelése - szabvány  
 e-UT 03.07.42 sz. Közúti közlekedési zaj számítása c. Útügyi Műszaki Előírás  
 MSZ 15036:2002 sz. Hangterjedés szabadban – szabvány 
 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 
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Adatok hiánya, bizonytalansága 

A zaj- és rezgésvédelmi számítások pontossága az alábbi bizonytalansági tényezőkkel van szoros 
összefüggésben. 

 forgalmi prognózis,  
 előírt sebesség betartása, ill. betartatása közúton (különösen éjjel). 
 járművek zajemissziója, 
 meteorológiai körülmények, 
 érvényes zajszámítási szabványok, 
 útburkolat állapota, stb. 

A forgalmi prognózis bizonytalansága alapján a zajvédelmi számítás pontossága ±1-2 dB-re 
becsülhető. A járművek zajemissziója távlatban csökkenni fog, így a jelen szabvánnyal számított 
értékeknél 2-3 dB-el kisebb zajterhelés lesz 15-20 év távlatában várható.  

Zajszámítás alapjául szolgáló adatbázis bizonytalansági tényezői az előrebecslés alapjául szolgáló 
társadalmi és gazdasági folyamatok modellezésének bizonytalanságából adódik. A folyamatok 
volumenének meghatározásán túl a gazdaság szereplőinek (vállalkozások) méreteitől (kis és 
nagyvállalkozás), aktivitásától és tevékenységétől függő tényezőkről van szó. Ez utóbbi adatok 
szolgálnak alapul a járműtípus megoszlására vonatkozó adatbázis létrehozásának, ahol a 
bizonytalanság elsősorban a tehergépkocsi forgalom típusmegoszlásának előrebecslésében 
jelentkezik.  

Az építési idő és a forgalomba helyezés időpontjának bizonytalansága fennállhat. 

3.7.3. Hatásterület lehatárolása 

Közvetlen hatásterület 

A zajvizsgálat a közvetlen hatásterület védendő létesítményeire készült a környezeti zaj és rezgés 
elleni védelem egyes szabályairól szóló 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 5., 6. és 7. § előírásai 
szerint. 

A közvetlen hatásterület lehatárolását az aktualizált forgalmi adatok alapján a 2036. évre 
vonatkozó éjszakai zajterhelési értékből számítással állapítottuk meg. A közvetlen hatásterületet 
minden esetben az éjjeli időtartamra határoztuk meg, a zajforrások magasságának és a védendő 
létesítmények elhelyezkedésének figyelembe vételével 1,5 m-es magasságra. Nappal az éjjelinél 
kisebb hatásterület határolható le, ezért ennek bemutatásától a Kr. 6. § (3) pontja alapján 
eltekintettünk. A hatásterületet a ZH1. ábrán szemléltetjük. 

A hatásterület lehatárolásához szükséges háttérterhelés mérést az MSZ 18150-1:1998. sz. 
szabvány 6.4.2. szerint végeztük el. 

A csomópont környezetében a zajterhelést jellemzően a M44 gyorsforgalmi út és 44. sz. főút, 
illetőleg a természet hangjai határozzák meg. A vizsgálati helyszínt úgy határoztuk meg, hogy az 
jellemezze a nyomvonal menti területek háttérterhelését.  

A háttérterhelés meghatározásának vizsgálati eredményét az alábbi táblázat tartalmazza. 

3.7.1. táblázat: Háttérterhelés zajvizsgálata 

Vizsgálati pontok 

Jelenlegi háttérterhelés 
nappal/ éjjel 

LAeq (dB) 

Kunszentmárton 6725/2 37,2 
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A háttérterhelés számítás eredményeiből megállapítható, hogy a környezeti zajforrás vélelmezett 
hatásterületén, a tervezett (vizsgált) zajforrás működése nélkül, de a forrás típusának megfelelő 
zajterhelés jellemzően legalább 10 dB-lel alacsonyabb, mint a határérték. 

Fentieknek megfelelően a közvetlen hatásterületet a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 6. § (1) a) 
bekezdésének értelmében üdülőövezet esetében éjszakára 40 dB értékre állapítottunk meg, 
mezőgazdasági területen 45 dB. Tárgyi lehatárolás által kijelölt hatásterület a legnagyobb 
lehatárolást adó zaj szempontú kritérium alapján került meghatározásra.  

A közvetlen hatásterületet az 3.7.2. táblázat: Közvetlen zajvédelmi hatásterület adatai ún. 
„hatásterületi távolság” adatai mutatják be, illetőleg jellemzik. 

3.7.2. táblázat: Közvetlen zajvédelmi hatásterület adatai 

TELEPÜLÉS / ÚTSZAKASZ (SZELVÉNY) 

Távlat (2036) 

Zajterhelési 
határérték/hatás-

terület 
teljesülésének 
távolsága (m) 

Zajterhelési 
határérték/ 
hatásterület 
lehatárolása 

éjjel (dB) 

Sebesség 
(km/h) 

szgk/tgk 

M44. gyorsforgalmi út 49+295-52+310 
 

78/360 50/40 110/70 

M44. gyorsforgalmi út 52+310-63+410 75/345 50/40 110/70 

44. sz. főút 50+762-52+800 
 

44/202 50/40 90/70 

44. sz. főút 52+800-53+050 (körforgalmak 
között)  

 

40/188 50/40 50/50 

44. sz. főút 53+050-60+669 60/278 50/40 90/70 

 

A közvetlen hatásterület környezete, védendő létesítményeit a ZH1. ábrán szemléltetjük. 

Kapcsolódó utak hatásterülete 

Zaj- és rezgésvédelmi szempontból a tervezett létesítmény hatásával érintett terület (vizsgált 
terület) azon része tekinthető a kapcsolódó utak hatásterületének, amelyen a tervezett 
létesítményhez kapcsolódó járműforgalom járulékos zajterhelést vagy zajterhelésváltozást okoz. 
Ilyen útszakasz jelen esetben a 44. sz. és 45. sz. főút. 

Építési szállítás hatásterülete 

Az építési szállítás zajvédelmi hatásterületére vonatkozóan a 284/2007. Kr. 7. §-ában 
meghatározottak, valamint a vizsgálati dokumentáció 3.7.5 fejezetben foglaltak alapján az alábbi 
megállapítások tehetőek. 

Az építési szállítás zajvédelmi hatásterülete az anyagnyerő és aszfaltkeverő telepekig tart. A 
szállítás a tervezési területet az M44 gyorsforgalmi úton és a 44. sz. főúton tudja megközelíteni. 

Tárgyi megközelítő utak mentén a szállítási és fuvarozási tevékenység várhatóan nem okoz 3 dB-
nél nagyobb mértékű járulékos zajterhelés változást. 

A szállítási útvonalat a kivitelezőnek úgy kell megválasztania, hogy a lehető legkisebb út- és egyéb 
környezeti károk keletkezzenek. 
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3.7.4. A jelenlegi helyzet értékelése 

A tervezési területre, ill. annak hatásterületébe eső védendő épületek jelenlegi zajimmisszióját 
számítással állapítottuk meg. 

Közvetlen hatásterület 

A közvetlen hatásterület esetében a csomópont környezetét, és a legközelebbi lakó-, védendő 
épületek jelenlegi állapotát vizsgáltuk. 

A tervezett csomópont jelenlegi zajhelyzetét az M44 gyorsforgalmi út és a 44. sz. főút forgalma 
határozza meg. A csomóponttal érintett területen az M44 gyorsforgalmi út bal oldalán az 51+642 
– 52+358 km sz. közötti szakaszon 2,0 m magas zajárnyékoló fal található. A zajvédő fal a 2x2 
forgalmi sávos kialakításhoz készült, így a D j. csomóponti ág és a hozzá tartozó gyorsító sáv miatt 
módosításra kerül. 

A jelenlegi állapotban kialakult zajterhelést az M44 gyorsforgalmi út mentén a jellemző immissziós 
pontok helyének jelölésével éjjeli időszakban a ZJ1. ábra szemlélteti. Az ábrán és az alábbi 
táblázatban a zajtól védendő épületekre vonatkozó immissziós értékeket is feltüntettük nappali és 
éjjeli időszakra vonatkozóan. 

3.7.3. táblázat: Jelenlegi közúti zajterhelési állapot 

Vizsgálati pontok Szint 

Jelenlegi 
zajterhelés 
LAM’kö [dB] 

Határérték [dB] 
Túllépés 

mértéke [dB] 

Nappal Éjjel Nappal Éjjel Nappal Éjjel 

Üdülőterület 1 Fsz. 50,0 42,0 60 50 - - 

Üdülőterület 2 Fsz. 49,2 41,2 60 50 - - 

Üdülőterület 3 Fsz. 53,3 45,3 60 50 - - 

Üdülőterület 4  Fsz. 54,2 46,2 60 50 - - 

Üdülőterület 5 Fsz. 54,9 46,9 60 50 - - 

 

A jelenlegi, zajtérképezéssel meghatározott zajterhelési értékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–
EüM együttes rendelet szerinti határértékekkel összehasonlítva megállapítható, hogy a közúti 
zajterhelés a vizsgált terület környezetében üdülőterületen sem nappal sem éjjel nem lépi túl az 
előírt határértéket.  

Közvetett hatásterület 

A közvetett hatásterület esetében a forgalom változással érintett útszakaszok környezetét, és a 
legközelebbi lakóépületek jelenlegi állapotát vizsgáltuk számításos módszerrel. A védendő épületek 
kb. 10-25 méteres távolságban helyezkednek el. 
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3.7.4. táblázat: Jelenlegi közúti zajterhelési állapot közvetett hatásterületen 

Vizsgálati pontok Szint 

Jelenlegi 
zajterhelés 
LAM’kö [dB] 

Határérték [dB] 
Túllépés 

mértéke [dB] 

Nappal Éjjel Nappal Éjjel Nappal Éjjel 

Kunszentmárton 992 hrsz 
(44. sz. főút közvetett 
hatásterület – 25 m) 

Fsz 59,4 51,4 65 55 - - 

Öcsöd Deák Ferenc út 65. 
(44. sz. főút közvetett 
hatásterület – 15 m) 

Fsz 62,7 54,8 65 55 - - 

Kunszentmárton Szent Imre 
Herceg utca 60. 

(45. sz. főút közvetett 
hatásterület – 10 m) 

Fsz 66,2 58,2 65 55 1,2 3,2 

 

A jelenlegi, zajtérképezéssel meghatározott zajterhelési értékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–
EüM együttes rendelet szerinti határértékekkel összehasonlítva megállapítható, hogy a közúti 
zajterhelés a közvetett hatásterület környezetében, 44. sz. főút mentén kisvárosias 
(Kunszentmárton) ill. falusias (Öcsöd) lakóterületi lakóépületeknél sem nappal sem éjjel nincs 
határérték túllépés, a 45. sz. főút mentén kisvárosias lakóterületi lakóépületeknél nappal 1,2 dB-
el és éjjel 3,2 dB-el lépi túl az előírt határértéket.  

3.7.5. Az építés hatásai 

Az építési munkáknál az alábbi források eredményeznek környezeti zajszennyezést: 

 építési technológia 
 munkagépek  
 rakodási művelet. 
 szállítási forgalom. 

Az immissziós értékek betartása függ 

 a helyszíni viszonyoktól, 
 az építési eljáráshoz szükséges gépek és berendezések zajteljesítmény szintjétől, 
 gépek, berendezések működési területétől, idejétől, 
 technológiai sorrendtől, stb. 

A közvetlen hatásterületet érintő építés körülményeiről, technológiájáról, az alkalmazni kívánt 
gépekről az 3.7.5. táblázat ad tájékoztatást. Mivel a kivitelező még nem ismert, a táblázatban 
megadottaknál pontosabb technológiai és műszaki leírás nem áll rendelkezésre.  

Az építés során alkalmazott gépek, berendezések zajkibocsátását, illetve az építési munkától 
származó környezeti zajterhelést irodalmi adatok, illetve a korábban elvégzett zajmérések alapján 
becsüljük. 

3.7.5. táblázat: Egyes építőipari gépek zajszint adatai 

Aszfaltbontás (bontás) 

Géptípus 
Munkaidő, 
nappal (h) 

LAW 
(dB) 

Bontókalapács 8 110,0 
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Földmunkák (útépítés) 

Géptípus 
Munkaidő 

(h) 

elhaladás d= 7,5 m 
L

AW
 

(dB) Leq (dB) 
SEL 
(dB) 

tmin (sec) 

Kotrógép mélyásó szerelékkel 8 69,9 90,7 2 95,4 

Liebherr-541 homlokrakodó 8 74,1 90,7 0,46 99,6 

Boxer 111 vibrohenger 6 74,9 95,8 2,04 100,4 

Tátra billenős tgk 8 79,3 99,1 1,34 104,8 

Tátra billenős tgk 8 79,3 99,1 1,34 104,8 

 
Pályaszerkezet építés (útépítés) 

Géptípus 
Munkaidő 

(h) 

elhaladás d= 7,5 m 
L

AW
 

(dB) Leq (dB) 
SEL 
(dB) 

tmin (sec) 

Liebherr-541 homlokrakodó 8 74,1 90,7 0,46 99,6 

Boxer 111 vibrohenger 6 74,9 95,8 2,04 100,4 

F-105 A gréder 5 75 92,2 0,52 100,5 

Tátra billenős tgk 8 79,3 99,1 1,34 104,8 

Tátra billenős tgk 8 79,3 99,1 1,34 104,8 

 
A táblázatban közölt munkagépek és szállítójárművek építési fázisonként és azon belül egy-egy 
munkafolyamat során a kiterjedt felvonulási területen többnyire különböző helyszínen és nem 
azonos időben üzemelnek. 

Az építkezés során alkalmazott gépek, berendezések zajkibocsátását, illetve az építési munkától 
származó környezeti zajterhelést irodalmi adatok, illetve a korábban elvégzett zajmérések alapján 
becsüljük. 

A teljes építés tervezett időtartama 1 hónaptól 1 év időn belül várhatóan, ezen belül az egyes, 
zajvédelmi szempontból figyelembe vett építési fázisok tervezett időtartama 1 hónap vagy annál 
kevesebb időn belül várható. Az építés főbb zajos munkafázisai: aszfalt bontás, földmunkák, 
pályaszerkezet építés. 

A zajterhelés az bontó, építő, szállító, rakodógépek mozgásából ered.  

A tervezett építmény közvetlen környezetében túlnyomórészt üdülő, mezőgazdasági, gazdasági, 
illetve erdő területek találhatóak. A legközelebbi üdülőterület 60 m-re található. 

Az építés időtartamára vonatkozó határértékek a fenti építési fázisokban a védendő területek 
irányában az alábbiak: 

 üdülőterületen 1 hónap felett max. 1 évig tartó munkavégzés esetén: 55/40 dB 
(nappal/éjjel). 

Az építkezés során az 3.7.5. táblázat közölt zajparaméterekkel számítottuk a védendő épületek 
előtt várható zajterhelést az alábbiak szerint: 
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3.7.6. táblázat Az egyes munkafolyamatoktól a legközelebbi lakóterületeken keletkező 
zajterhelés nappal 

Munkafolyamatok 

Napi 
működési 

idő 

LAW, 
nappal 

Öcsöd 
0410 
hrsz. 

60 m 

Túllépés Határérték 

(óra) (dB) (dB) (dB) (dB) 

Aszfaltbontás 8 110 63,4 8,4 55 

Földmunkák 8 109,2 62,6 7,6 55 

Pályaszerkezet építés 8 109,6 63,0 8,0 55 

 
Éjszakai munkavégzés nem tervezett. 

Az építési munka a távolság figyelembevételével úgy becsülhető, hogy a fentiekben közölt, becsült 
működési és zajparaméterek megtartásával a védendő területek túlnyomó részén nem okoz 
határérték feletti zajterhelést a legközelebbi védendő épületeknél, hatása elviselhető. Kivételt az 
üdülőterület képez, ahol 7,6-8,4 dB határérték túllépés várható az építkezés során. Itt az 
időszakosan jelentkező túllépés miatt határérték túllépési kérelem benyújtását javasoljuk az építés 
megkezdése előtt. 

Az építkezésre a kiviteli terv szintjén, az organizációs terv ismeretében kell zajvédelmi tervet 
készíteni, a kedvezőtlen hatások minimális értéken tartása, ill. a határértékek betartása érdekében. 

Az építési zaj csökkentésére az alábbi lehetőségek vannak: 

 kisebb zajteljesítményű gépek, berendezések alkalmazása, 
 a keletkező zaj terjedésének korlátozása, 
 szállítási útvonalakat úgy kell kijelölni, hogy az a meglévő autópályát, főúthálózatot vegye 

igénybe, és minél kisebb mértékben terhelje az eddig terheletlen környezetet, 
 zajszegény építési technológia és eljárás választása. 

A várható zajterhelés értékelése alapján az alábbi zajvédelmi intézkedéseket javasoljuk: 

Első közelítésben megvizsgáltuk az építési terület mentén mobil zajvédő falak elhelyezésének 
lehetőségét.  

Második közelítés: a munkavégzés idejére vonatkozóan törekedni kell az építési munkák idejének 
minimalizálására. Éjszakai munkavégzés és szállítás nem javasolt. 

Harmadik közelítésben az építés alatti zajterhelési határértékek alóli felmentés lehetőségét 
vizsgáltuk meg. 

A környezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabályairól szóló 284/2007. (X. 29.) Korm. 
rendelet (a továbbiakban: ZajR.) 12. §-a értelmében a környezeti zaj- és rezgésterhelési 
határértékek megállapításáról szóló 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EüM együttes rendelet 2. számú 
mellékletében előírt zajterhelési határértékeket kell betartani az építés során. 

A ZajR. 13. § (1) bekezdése szerint a kivitelező felmentést kérhet a külön jogszabály szerinti 
zajterhelési határértékek betartása alól a Felügyelőségtől egyes építési időszakokra, ha a 
kibocsátási határérték-kérelem szerint a zajkibocsátás műszaki vagy munkaszervezési megoldással 
határértékre nem csökkenthető, valamint az építkezés közben előforduló, előre nem tervezhető, 
határérték feletti zajterhelést okozó építőipari tevékenységre.  
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A ZajR. 13. § (2) bekezdése szerint a kérelemben meg kell jelölni a határérték túllépés okát, a 
felmentéssel érintett időszak kezdő és végnapját, a zajcsökkentés érdekében tervezett 
intézkedéseket és azok várható eredményeit. 

A ZajR. 13. § (3) bekezdése szerint a környezetvédelmi hatóság a zajterhelési határérték alóli 
felmentésről szóló határozatában az építőipari tevékenység napi, heti időbeosztására és a 
munkavégzés teljesítményére vonatkozóan is előírhat korlátozást. 

Az építésre vonatkozó jelenleg még tájékoztató jellegű adatok későbbi pontosítását követően, 
valamint a számítások pontosítása után minősíthető az építkezés zajhatása, valamint határozhatók 
meg az esetleg szükséges zajvédelmi intézkedések. 

Szállítás 

Az építkezéstől származó zajterhelést a fentiek mellett még az anyagszállító gépjárművek 
elhaladása fog jelenteni. A szállítási útvonalak adottak, az esetek túlnyomó részében a meglévő és 
az épülő útpálya nyomvonala, valamint az azokra rákötő földutak. 

A tehergépjárművek az épülő csomópont megközelítésére a meglévő 44. sz. főutat valamint az 
M44 gyorsforgalmi utat használhatják. A meglévő főutak mentén az érintett településeken 
túlnyomórészt falusias, kisvárosias lakóterületek találhatóak, illetve egyes szakaszokon gazdasági 
területek. 

A különböző (töltésanyag, burkolatanyag) szállítási tevékenységek az építkezés különböző 
szakaszaiban folynak, így egyidejűleg csak egyfajta szállítási tevékenység terhelő hatása 
jelentkezik.  

A szállítások szervezése során megoldható, hogy a töltésanyagot beszállító járművek 
visszfuvarként szállítsák a bevágásból kitermelt anyagot, így utóbbinak a szállítása külön környezeti 
terhelésként nem jelentkezik.  

Kunszentmárton ill. Öcsöd települések belterületén a 45. sz főutat, valamint a 44. sz. főutat a közeli 
beépítés miatt nem javasolt szállítási útvonalként kijelölni. 

Korábbi tapasztalataink szerint a kivitelezés ütemezésétől függően a tervezési területre mintegy 8-
10 tgk/óra szállítás fog történni. 

A szállítási útvonalak települési zajtól védendő területeket a szállítási célterületeknek megfelelően 
közvetlenül nem érintenek, így az ilyen helyeken az építési szállításból származóan a tágabb térség 
védendő létesítményeinek környezetében zajterhelés változásról, ill. növekedésről nem 
beszélhetünk. 

Lakott belterületet az előzőekben ismertetettek szerint előre láthatóan az út bevágások anyagának 
elszállításakor érinthet szállítási forgalom a nappali időszakban 1-3 dB többlet zajterhelést jelent. 

3.7.6. Várható állapotváltozások a beruházás elmaradása esetén 

A távlati referencia állapotban várható zajterhelés és értékelése 

Referencia állapot alatt azt a 2036. évben kialakuló helyzetet értjük, ami akkor jönne létre, ha a 
tervezett fejlesztések nem valósulnak meg. A távlati állapotra várható zajterhelést a meglévő 
környező utak hatásterületére határoztuk meg. 

A megközelítő utak hatásterületén a távlati referencia zajterhelést belterületekre vonatkozóan 
az alábbi táblázat mutatja be. 
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3.7.7. táblázat Kapcsolódó utak zaj emmisszió változása a beruházás elmaradása esetén 

ÚTSZAKASZ (SZELVÉNY) 

Zajterhelés 
(7,5m) 

Jelenleg 

2021 

Távlat 
nélküle 
(7,5m) 

2036 

Nappal Éjjel Nappal Éjjel 

(dB) (dB) (dB) (dB) 

M44. gyorsforgalmi út 49+295-63+410 
 

71,6 63,6 72,9 65,0 

44. sz. főút 50+762-60+669 
 

69,8 61,8 71,5 63,5 

45. sz. főút 0+000-1+155 
  

 

68,0 60,1 69,9 62,0 

45. sz. főút 1+155-2+603 
 

66,5 58,5 67,7 59,7 

 

A tervezett csomópont hatásterületén (megközelítő utak hatásterülete) a számítások szerint a 
zajvédelmi szempontból a táblázat adatai alapján megállapítható, hogy referencia állapotban 
nappal és éjjel jellemzően 1,3 – 1,9 dB zajszint növekedésre kell számítani.  

Összefoglalva megállapítható, hogy a tervezett csomópont megépülése nélkül a 
kapcsolódó utakon zajterhelés növekedés várható.  

3.7.7. A létesítmény üzemelése és üzemeltetése során várható 
hatások 

A távlati állapotban várható zajterhelés értékeit a távlati 2036. évre vonatkozó forgalmi adatok 
alapján a tervezett út paraméterei, megengedett sebesség, beépítési változtatások stb. 
figyelembevételével számítással állapítottuk meg. 

Közvetlen hatásterület 

Közvetlen hatásterület alatt a tervezett csomópont környezetében lévő védendő területeket, azaz 
üdülőterületeket értjük. 

A csomópont megépülése esetén az M44 gyorsforgalmi út mentén jelenleg található zajárnyékuló 
fal részbeni elbontása, áthelyezése szükséges (51+642 -52+190 kmsz között) a felhajtó és a 
gyorsítósáv kialakítása miatt. A ZT1 ábrán látható zajárnyékoló fal szakasz a korábbi zajárnyékoló 
falból megtartásra kerül (52+190-52+358 kmsz. között). Távlati állapotban ezen utóbbi zajvédő 
fal jelenlétével végeztük a számításokat.  

A távlati állapotban várható zajterhelést zajtérképes formában az éjszakai időszakra vonatkozóan, 
az immissziós pontok helyének jelölésével, a ZT1. ábra szemlélteti. 

A számítással meghatározott zajterhelés értékelése a közvetlen hatásterületre: 

3.7.8. táblázat Távlati közúti zajterhelési állapot 

Vizsgálati pontok Szint 

Távlati 
zajterhelés 
LAM’kö [dB] 

Határérték [dB] 
Túllépés 

mértéke [dB] 

Nappal Éjjel Nappal Éjjel Nappal Éjjel 

Üdülőterület 1 Fsz. 53,7 45,7 60 50 - - 
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Vizsgálati pontok Szint 

Távlati 
zajterhelés 
LAM’kö [dB] 

Határérték [dB] 
Túllépés 

mértéke [dB] 

Nappal Éjjel Nappal Éjjel Nappal Éjjel 

Üdülőterület 2 Fsz. 53,2 45,2 60 50 - - 

Üdülőterület 3 Fsz. 56,3 48,3 60 50 - - 

Üdülőterület 4  Fsz. 57,0 49,0 60 50 - - 

Üdülőterület 5 Fsz. 56,6 48,6 60 50 - - 

 

Az üdülőterület telekhatárán sem nappal, sem éjjel nem lépi túl az előírt határértéket a 
közúti közlekedéstől származó zajterhelés. 

Közvetett hatásterület 

Közvetett hatásterület esetében csomópont megvalósulása esetén a forgalomváltozással érintett 
útszakaszok környezetének vizsgálatát értjük. A védendő épületek kb. 10-25 méteres távolságban 
helyezkednek el. 

3.7.9. táblázat Távlati közúti zajterhelési állapot közvetett hatásterületen 

Vizsgálati pontok Szint 

Referencia 
zajterhelés 
LAM’kö [dB] 

Távlati 

zajterhelés 
LAM’kö [dB] 

Eltérés mértéke 
[dB] 

Nappal Éjjel Nappal Éjjel Nappal Éjjel 

Kunszentmárton 992 hrsz 
(44. sz. főút közvetett 
hatásterület – 25 m) 

Fsz 61,2 53,3 59,2 51,2 -2,0 -2,1 

Öcsöd Deák Ferenc út 65. 
(44. sz. főút közvetett 
hatásterület – 15 m) 

Fsz 64,5 56,6 64,5 56,6 - - 

Kunszentmárton Szent Imre 
Herceg utca 60. 

(45. sz. főút közvetett 
hatásterület – 10 m) 

Fsz 68,0 60,1 68,0 60,1 - - 

 

A 3.7.9. táblázatból látható, hogy a 44. sz. főút környezetében Kunszentmárton területén nem 
várható a zajterhelés szempotnjából határérték túllépés.  

A 44. sz. főúton Öcsöd területén valamint a 45. sz. főúton Kunszentmárton területén a csomópont 
megvalósulósa esetén jelentkező zajterhelés megegyezik a refrencia állapottban – a csomópont 
megvalósulása nélküli távlati állapotban – jelentkező zajterheléssel. Ez alapján elmondható, hogy 
a csomópont létesülése nem befolyásolja azen útszakaszok jövőbeli zajterhelését. 

A közvetlen és közvetett hatásterület vizsgálata alpaján megállapítható, hogy a tervezett 
csomópont megépülése esetén a közvetett hatásterületre vonatkozóan a csomópont 
létesülésével összefüggésben nem várható a zajterhelés növekedése, így zajvédelmi 
intézkedés nem javasolt. 
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3.7.8. Javasolt védelmi intézkedések 

Közvetlen hatásterület 

A tervezett körfolgalmi csomópontok kialakítása esetén nem javasoljuk sem rázóburkolat, sem 
prizma beépítését a burkolatba, mivel tapasztalatok alapján ezek zajterhelés növelő hatása 
jelentős. 

A csomópont megépülése esetén az M44 gyorsforgalmi út bal oldalán jelenleg található (51+642 – 
52+358 km sz.) zajárnyékuló fal részbeni elbontása, áthelyezése szükséges (51+642 -52+190 
kmsz között) felhajtó illetve a gyorsító sáv kialakítása miatt. A zajvédőfal ezen szakaszának 
elbontása javasolt, a tervezett kialakítás és a tervezési paraméterek alapján nem indokolt annak 
áthelyezése. 

A meglévő zajárnyékoló falból megtartásra kerül az M44 gyorsforgalmi út bal oldalán 52+190-
52+358 kmsz. között, a csomópont létesítése miatt ennek elbontása nem indokolt.   

A környező üdülő területen bár teljesülnek a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM együttes rendelet 
szerinti határértékek, azonban a várható zajterhelés értéke megközelíti a vonatkozó határértéket, 
így az alábbi táblázatban szereplő helyekre javasolt zajvédő fal telepítése. 

3.77.10. táblázat: Tervezett zajvédő falak 

irány Szelvényezés 

Zajárnyékoló fal 
magassága 

(pályaszinttől) 

(m) 

Követelmény 

D csomóponti 
ág jobb oldala 0+020 0+210 2 

egy oldalán 
elnyelő 

44.sz. főút bal 
oldalán 

53+055 53+315 2 egy oldalán 
elnyelő 

 

A tervezett intézkedés helyét, illetőleg megvalósulása esetén várható zajterhelést a ZTI1. ábra 
mutatja be. 

3.7.11. táblázat: Távlati közúti zajterhelési állapot intézkedés során 

Vizsgálati pontok Szint 

Távlati 
zajterhelés 

intézkedéssel 
LAM’kö [dB] 

Határérték [dB] 
Túllépés 

mértéke [dB] 

Nappal Éjjel Nappal Éjjel Nappal Éjjel 

Üdülőterület 1 Fsz. 53,2 45,2 60 50 - - 

Üdülőterület 2 Fsz. 52,8 44,8 60 50 - - 

Üdülőterület 3 Fsz. 55,5 47,5 60 50 - - 

Üdülőterület 4  Fsz. 55,1 47,1 60 50 - - 

Üdülőterület 5 Fsz. 55,2 47,2 60 50 - - 
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A távlati zajvédelmi intézkedésekkel ellátott állapotban várható zajterhelést zajtérképes formában, 
az éjszakai időszakra vonatkozóan, az immissziós pontok helyének jelölésével, a ZTI1 ábra 
szemlélteti. Az ábrán a zajtól védendő területre vonatkozó immissziós értékeket is feltüntettük 
nappali és éjjeli időszakra vonatkozóan. 

A zajárnyékoló fallal szemben támasztott akusztikai követelmények: 

A vasút melletti zajárnyékoló falak vizsgálatát az alábbi szabványok szerint kell elvégezni.  
MSZ EN 16272-1:2013 Vasúti alkalmazások. Vágányfektetés. Zajvédő falak és rokon 
berendezések a léghangterjedés befolyásolására. Az akusztikus tulajdonságok meghatározási 
módszerei.  
1. rész: Saját jellemzők. Zajelnyelés laboratóriumban diffúz hangtéri feltételek mellett  
MSZ EN 16272-2:2013 Vasúti alkalmazások. Vágányfektetés. Zajvédő falak és rokon 
berendezések a léghangterjedés befolyásolására. Az akusztikus tulajdonságok meghatározási 
módszerei.  
2. rész: Saját jellemzők. Léghang-csillapítás laboratóriumban diffúz hangtéri feltételek mellett  
MSZ EN 16272-3-1:2013 Vasúti alkalmazások. Vágányfektetés. Zajvédő falak és rokon 
berendezések a léghangterjedés befolyásolására. Az akusztikus tulajdonságok meghatározási 
módszerei.  

3-1. rész: Általános vasútforgalmi zajspektrum és a diffúz téri alkalmazások egyszámjegyes 
értékelése 

MSZ EN 16272-3-2:2013 Vasúti alkalmazások. Vágányfektetés. Zajvédő falak és rokon 
berendezések a léghangterjedés befolyásolására. Az akusztikus tulajdonságok meghatározási 
módszerei.  

3-2. rész: Általános vasútforgalmi zajspektrum és a közvetlen területi alkalmazások egyszámjegyes 
értékelése 

MSZ EN 16272-6:2015 Vasúti alkalmazások. Vasúti pálya. Zajvédő falak és rokon berendezések 
a léghangterjedés befolyásolására. Az akusztikus tulajdonságok meghatározási módszerei. 6. rész: 
Egyszámadatos termékjellemzők. A léghanggátlás helyszíni értékei közvetlen hangtéri feltételek 
mellett. 

A további követelményeket az alábbi táblázatban foglaltuk össze. 

3.7.12. táblázat: Tervezett zajárnyékoló falak követelményei 

Vonatkozó szabvány Követelmény 

Hangelnyelési kategória (átlátszatlan 
falelemekre): MSZ EN 16272-1:2013 szabvány 

szerint 

A szabvány vonatkozó előírásait úgy kell figyelembe 
venni, hogy a hangelnyelés megfeleljen az MSZ EN 

1793-1:2013 visszavont szabvány A4 besorolásának 

Léghanggátlási kategória: MSZ EN MSZ EN 
16272-2:2013 szabvány szerint 

A szabvány vonatkozó előírásait úgy kell figyelembe 
venni, hogy a léghanggátlás megfeleljen az MSZ EN 
1793-2:2013 visszavont szabvány B3 besorolásának 

Helyszíni léghanggátlási kategória MSZ EN 
16272-6:2015 szabvány szerint 

 

A szabvány vonatkozó előírásait úgy kell figyelembe 
venni, hogy a léghanggátlás megfeleljen az MSZ EN 
1793-6:2013 visszavont szabvány D3 besorolásának 

Tulajdonság 
Vizsgálati, 

ellenőrzési módszer 
Követelmény 

Aerodinamikai terhelés EN 1794-1 A melléklet Megfelelőség igazolása 
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Tulajdonság 
Vizsgálati, 

ellenőrzési módszer 
Követelmény 

Mechanikai 
tulajdonságok 
és állékonysági 
követelmények 

Önsúly EN 1794-1 B melléklet 

Dinamikus terhelés 
hóeltakarítás következtében 

EN 1794-1 E melléklet 

Általános 
biztonsági és 
környezeti 

követelmények 

Az aljnövényzet égésével 
szembeni ellenállás 

EN 1794-1 A melléklet 2. kategória 

Lehulló törmelék által 
okozott veszély 

EN 1794-1 B melléklet 1. ellenállási osztály 

Környezetvédelem EN 1794-1 C melléklet 
Veszélyes anyagok kibocsátása 

nem megengedett 

Menekülő utak 
EN 1794-1 D 

melléklet 

Megfelelőség igazolása Biztonsági, eltulajdonítás 
elleni és érintésvédelmi 

követelmények 

Üzemeltető által 
megállapított 

követelmények 

A laboratóriumi mérés megegyezik a közút melletti falakéval, csak az értékelést kell a vasúti 
frekvencia spektrum szerint végezni (MSZ EN 16272-3-1:2013 szabvány), és azzal kell a 
kategóriába sorolást elvégezni.  

Csak minősített, fenti feltételeket és az MSZ EN 14388:2016 szabványt kielégítő, akkreditált 
laboratórium által kiadott CE alkalmassági bizonyítvánnyal is rendelkező zajárnyékoló fal építhető. 

A zajárnyékoló falak átadását követően az MSZ EN 16272-6:2015 szabvány szerint meg kell 
vizsgálni az előírt követelmények megvalósulását. 

Megjegyezzük, hogy a zajvédő falak helye, illetőleg méretezése jelen tervezési fázisnak megfelelő 
pontosságú. Mivel jelen tervfázisban nem áll rendelkezésre olyan keresztszelvény, olyan geodéziai 
felmérés, amely alapján pontos méretezést lehet végezni, a zajárnyékoló falak méretei csak 
tájékoztató adatnak tekinthetők. Az engedélyezési ill. a kiviteli terv (ezen tervfázisok rendelkeznek 
olyan léptékkel, és olyan geodéziai felméréssel, amely pontos méretezést tesz lehetővé) 
készítésekor a falak méretezését ellenőrizni kell!  

3.7.9. Monitoring pontok kijelölése 

A környezet állapotának rögzítésére és folyamatos figyelemmel kísérésére az alábbi helyeken 
javasolunk monitor pontokat felállítani:  

MZ1.: Öcsöd 0410 hrsz. (üdülőterület) 

Mérések ideje: 

 Alapállapot mérés: építés megkezdése előtt 
 Építés alatt: A legnagyobb zajhatással járó munkafolyamat alatt/legnagyobb szállítási kapacitás mellett. 
 Üzembe helyezés után: Üzembe helyezést követően 

Mérendő értékek: Mértékadó egyenértékű A-hangnyomásszint nappalra és éjszakára. 

Minden esetben szükséges a forgalmi adatok rögzítése is. 

A méréseket a kijelölt mérőpontok közelében szükséges elvégezni, ahol a mérések elvégzéséhez a 
szükséges feltételek fennállnak. 
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Határértéknek való megfelelőség vizsgálatát a 27/2008. (XII. 03.) sz. KvVM – EüM rendelet 
mellékletei szerint kell végezni. 

3.8. REZGÉSVÉDELEM 

3.8.1. Rezgésforrások bemutatása 

A rezgésforrások megegyeznek a zajvédelmi fejezetben bemutatottakkal. 

3.8.2. Rezgésvédelmi követelmények 

A környezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabályairól szóló 284/2007. (X. 29.) Korm. 
rendelet 8. § szerint, a környezeti rezgésforrás hatásterülete az a terület, ahol a forrástól származó 
környezeti rezgés – külön jogszabályban meghatározott – rezgésterhelés-növekedést okoz. 

A közúti forgalomtól eredő rezgésterhelés a talajban való terjedési feltételektől függően néhány tíz 
méter távolságban olyan mértékben csillapodik, hogy a rezgésterhelés változás hibahatáron belüli 
mértékben válik kimutathatóvá. Ennek megfelelően azt lehet kijelenteni, hogy a rezgésvédelmi 
hatásterület minden esetben közel az út nyomvonalához, a zajvédelmi hatásterületen belül 
határolható le. 

A környezeti rezgésekre vonatkozó határértékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM együttes 
rendelet 5. sz. melléklete tartalmazza. Az épületekben a rezgés súlyozott egyenértékű gyorsulása 
nem haladhatja meg a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM együttes rendelet szerinti határértéket, 
azaz nappal AM = 10 mm/s2, éjjel AM = 5 mm/s2 ill. a maximális Amax=200 mm/s2 értéket. A 
vonatkozó rezgésterhelési határértékek <5 m távolságon belül teljesülnek. 

3.8.3. Jelenlegi rezgésterhelés bemutatása 

Jelenleg a tervezési területen, illetőleg annak környezetében a rezgésterhelés nem haladja meg a 
vonatkozó határértékeket, sok éves tapasztalat alapján a rezgésforrás és a védendő épületek 
közötti kellő távolságból adódóan. 

3.8.4. Építés alatti rezgésterhelés 

A rezgésből eredő károkkal a lakóépületek távolsága miatt nem kell számolni.  

3.8.5. A létesítmény üzemelése és üzemeltetése során várható 
hatások 

A tervezett csomópont a meglévő épületek rezgésterhelése szempontjából nem jelent lényeges 
változást.  

A fentiek alapján megállapítható, hogy az új csomópont hatására a meglévő épületekben nem kell 
kimutatható mértékű rezgésterhelés növekedésre számítani, a rezgés súlyozott egyenértékű 
gyorsulása továbbra sem haladja meg a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM együttes rendelet szerinti 
határértéket, azaz nappal AM = 10 mm/s2, éjjel AM = 5 mm/s2 ill. a maximális Amax=200 mm/s2 
értéket. A 44 sz. és 45. sz. főút mentén várhatóan nőni fog a rezgés mértéke, a növekvő forgalom 
miatt. 

3.9.  HULLADÉKGAZDÁLKODÁS 

A hulladékgazdálkodási tevékenység során az alábbiakban felsorolt jogszabályokat, elveket kell 
betartani: 

 1995. évi LIII. törvény a környezet védelmének általános szabályairól, 
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 2012. CLXXXV. törvény a hulladékról (továbbiakban Ht.) – az európai parlamenti és tanácsi 
irányelvnek való jogharmonizációt figyelembe véve, 

 20/2006. (IV. 5.) KvVM rendelet a hulladéklerakással, valamint a hulladéklerakóval 
kapcsolatos egyes szabályokról és feltételekről, 

 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet a veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes 
tevékenységek részletes szabályairól, 

 45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM együttes rendelet az építési és bontási hulladék kezelésének 
részletes szabályairól, 

 72/2013. (VIII. 27.) VM rendelet a hulladékjegyzékről, 
 309/2014. (XII. 11.) Korm. rendelet a hulladékkal kapcsolatos nyilvántartási és 

adatszolgáltatási kötelezettségekről, 
 385/2014. (XII. 31.) Korm. rendelet a hulladékgazdálkodási közszolgáltatás végzésének 

feltételeiről, 
 Országos Környezetvédelmi Információs Rendszer (www.okir.hu), 
 191/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet az építőipari kivitelezési tevékenységről 

A fejezet készítése során a hulladékról szóló 2012. évi CLXXXV. törvény (a továbbiakban: Ht.) és 
az 1995. évi LIII. törvény elveit figyelembe véve tettük meg javaslatainkat. 

 Elővigyázatosság elve 

A hulladékok gyűjtése, kezelése esetén, illetve a kockázat valós mértékének ismerete hiányában 
úgy kell eljárni, mintha az a lehetséges legnagyobb kockázattal lenne. A hulladékkeletkezés 
csökkentésével, a természetes és az előállított anyagok visszaforgatására és újrafelhasználására 
törekedve kell a tevékenységet végezni. 

 Megelőzés elve 

A leghatékonyabb megoldás, továbbá a külön jogszabályban meghatározott tevékenységek esetén 
az elérhető legjobb technika alkalmazásával törekedni kell arra, hogy a hulladék keletkezését 
megelőzzük, minimalizáljuk.  

 Az újrahasználat és az újrahasználatra előkészítés elve 

A hulladékképződés megelőzése érdekében a termékek újrahasználatát, javítását, újratöltését, a 
hulladék újrahasználatra előkészítését, az újrahasználati és javító hálózatok kiépítését jogi, 
gazdasági és műszaki eszközökkel, valamint az anyag vagy tárgy beszerzésére vonatkozó 
kritériumok és számszerűsített célok kitűzésével kell elősegíteni. 

 Közelség elve 

Biztosítani kell, hogy a Ht. 3. § d) pontja alapján a 3. § c) pont szerinti hálózat lehetővé tegye a 
hulladék egyik legközelebbi, a célnak megfelelő hulladékgazdálkodási létesítményben és a 
leginkább alkalmas módszerek, valamint technológiák segítségével történő hasznosítását vagy 
ártalmatlanítását, figyelembe véve a környezeti adottságokat, a környezeti és gazdasági 
hatékonyságot, az elérhető legjobb technikát, valamint az adott hulladék különleges kezelési 
igényét. 

 A szennyező fizet elve 

A hulladéktermelő, a hulladékbirtokos vagy a hulladékká vált termék gyártója felelős a hulladék 
kezeléséért, a hulladékgazdálkodás költségeinek megfizetéséért. 

 A biológiailag lebomló hulladék hasznosításának elve 

Elő kell segíteni a biológiailag lebomló hulladék elkülönített gyűjtését és hasznosítását annak 
érdekében, hogy a hasznosítás után a természetes szervesanyag-körforgásba minél nagyobb 
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tisztaságú anyag kerülhessen vissza, valamint a hulladéklerakókon lerakásra kerülő települési 
hulladék biológiailag lebomló tartalma csökkenjen. 

3.9.1. Hatásterület 

Közvetlen hatásterület 

Hulladékgazdálkodási szempontból közvetlen hatásterületnek a területfoglalási határon belüli 
terület tekinthető, illetve az építés ideje alatt ideiglenesen igénybe vett terület (organizációs 
terület), ahol az építési tevékenység során kell hulladék keletkezésével, gyűjtésével számolni. 

Közvetett hatásterület 

Hulladékgazdálkodási szempontból a beruházás közvetett hatásainak területéhez kapcsolható az a 
térség, amely az építkezésből származó és az üzemelés időszakában keletkező hulladékokat 
befogadja. 

3.9.2. Jelenlegi környezetben fellelhető hulladék 

A tervezett csomópont hulladéklerakó telepet vagy felhagyott, illetve rehabilitált hulladéklerakó 
területét nem érinti.  

3.9.3. Kivitelezési munkálatok során várhatóan keletkező hulladék 

A tervezett csomópont kialakítása a meglévő burkolat megbontásával és új sáv építésével jár. 
Emiatt további hulladékkeletkezéssel kell számolni, a tervezett csomópont építési-kivitelezési 
munkálatai során nem veszélyes, veszélyes és kommunális hulladékok keletkezhetnek. Ezek pontos 
mennyisége jelen tervezési fázisban nem becsülhető, a kivitelezés során keletkező hulladékok 
mennyiségi adatait a Kiviteli terv fogja majd tartalmazni. 

A keletkező hulladékok típusai, a kezelésükkel, nyilvántartásukkal kapcsolatos jogszabályi 
előírások, valamint a kezelésükre vonatkozó általános irányelvek szempontjából az új csomópont 
kialakítása nem okoz változást a környezeti hatástanulmányban leírtakhoz képest, illetve csak 
annyiban, hogy a veszélyes hulladékkal kapcsolatos tevékenységekről szóló 98/2001. (VI. 15.) 
kormányrendeletet időközben a 225/2015. (VIII. 7.) kormányrendelet hatályon kívül helyezte. A 
hulladékkal kapcsolatos nyilvántartási és adatszolgáltatási kötelezettségekről szóló 440/2012. (XII. 
29.) kormányrendelet helyébe pedig a 309/2014. (XII. 11.) kormányrendelet lépett.  

A kivitelezés, a meglévő burkolat megbontása során keletkező inert hulladékok – mivel jelentős 
fizikai, kémiai és biológiai átalakuláson nem mennek át – válogatási, aprítási, darálási műveleteket 
követően felhasználásra kerülhetnek utak, földutak útalapjainak építéséhez és szilárdításához, új 
aszfaltkeverékekhez adalékanyagként, beton-adalékanyagként, töltőanyagként. Inert 
hulladéklerakóba történő szállításuk csak abban az esetben indokolt, amennyiben anyagukban 
történő hasznosításra nincs mód.  

3.9.4. Üzemelés és üzemeltetés során várhatóan keletkező hulladék 

Az új csomópont megépítése az üzemelés során sem okoz jelentős változást a környezeti 
hatástanulmányban leírtakhoz képest. Azonban itt is megjegyezzük, hogy a veszélyes hulladékkal 
kapcsolatos tevékenységekről szóló 98/2001. (VI. 15.) kormányrendelet helyébe időközben a 
225/2015. (VIII. 7.) kormányrendelet lépett. 

3.9.5. Javasolt védelmi intézkedések 

Az építési-bontási munkálatok során törekedni kell a keletkező hulladék mennyiségének 
minimalizálására, a keletkező építési-bontási anyagok kivitelezésen belüli felhasználására, 
hasznosítására. 
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A kivitelezés során keletkező hulladékok – jogszabályoknak megfelelő – gyűjtéséről és 
elszállításáról gondoskodni kell. Ennek köszönhetően megakadályozható, hogy a keletkező hulladék 
a környezetet elszennyezze pl. szabálytalan gyűjtés, rakodás során, a por, műanyag (fólia) és 
papírhulladékok szél általi elhordásával. 

A keletkező hulladékot kizárólag engedéllyel rendelkező hulladékkezelőnek lehet átadni, a közelség 
elvét és a gazdaságosság elvét betartva, minden esetben a hulladék hasznosítással történő kezelési 
módját előnyben részesítve.  

A kivitelezési munkálatok során keletkező hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes tárolóit, 
valamint a földmunkagépek üzemanyag-tárolóit a talaj és a felszín alatti vizek szennyezését kizáró 
módon, kármentő edényzetet használva, szigetelőréteggel ellátott vagy már burkolt felületen 
szükséges elhelyezni.  

A nem veszélyes hulladékok gyűjtőhelyét a veszélyes hulladékok gyűjtőhelyétől elkülönítetten kell 
kialakítani. Burkolatlan gyűjtőhely csak akkor engedélyezett, ha nem veszélyes hulladékokra 
vonatkozik, és a hulladék fizikai, kémiai jellemzőiből adódóan normál időjárási körülmények között 
a környezetre nem jelent kockázatot. 

Az építési-bontási hulladékok kezelésével kapcsolatosan a tervezési fázisokat követő kivitelezés 
ideje alatt a keletkező hulladéktípusokról jegyzőkönyvet, tervlapot kell vezetni az építési és bontási 
hulladék kezelésének részletes szabályairól szóló 45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM együttes rendelet 
alapján. 

Az építés befejeztével az építési területet – beleértve az ideiglenesen használt területeket is – meg 
kell tisztítani a hulladékoktól, építési törmelékektől, felesleges építési anyagoktól, és el kell 
szállíttatni azokat. 

A hulladékokat a kijelölt anyagszállítási útvonalakon kell elszállítani.  

A letermelt talajt a későbbiekben készülő talajvédelmi terv rendelkezéseinek megfelelően kell 
felhasználni. 

A különböző típusú kommunális hulladékok összegyűjtéséről és elhelyezéséről a kivitelezés alatt a 
kivitelezőnek, az üzemelés során pedig az illetékes közútkezelőnek kell gondoskodnia. A lerakás a 
megyei vagy települési önkormányzatok által üzemeltetett szilárdhulladék-lerakókba javasolt. 

A kivitelezés során a kitermelt anyagmennyiség besorolásáról és kezeléséről, elhelyezéséről, illetve 
a keletkező hulladékok részletes kezelési szabályairól a későbbiekben készülő kiviteli terv keretén 
belül kell gondoskodni.  

Az üzemelési időszakra vonatkozó előírásokat a kezelési tervekben javasolt rögzíteni. 

Úgy az építés, mint az üzemelési időszak során be kell tartani a vonatkozó jogszabályokban előírt 
eljárásokat és adatszolgáltatási kötelezettségeket. 

Az építkezés során keletkező inert hulladékokat (veszélyes anyagot nem tartalmazó építési 
törmelék) a legközelebbi – engedéllyel rendelkező – települési inerthulladék-lerakóban szükséges 
elhelyezni. 

Az építkezés és üzemelés során keletkező települési szilárd hulladékot (kommunális hulladékot) 
zárt hulladéktárolóban kell gyűjteni, és azt rendszeresen nem veszélyes hulladéklerakóba 
(kommunális hulladéklerakóba) kell elszállítani.  

Az építés és üzemelés során keletkező veszélyes hulladékokat a jogszabály előírásai szerint 
egymástól elkülönítve, környezetszennyezést kizáró módon szükséges összegyűjteni, azokról 
nyilvántartást kell vezetni, bejelentést kell tenni, és további kezelésükről, illetve veszélyeshulladék-
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lerakóban való elhelyezésükről gondoskodni kell. Veszélyes hulladék szállítását, kezelését csak arra 
jogosult, engedéllyel rendelkező cég végezheti. 

4. ÖSSZEFOGLALÓ ÉRTÉKELÉS 

Talaj és felszín alatti víz védelme 

A földre, földtani közegre gyakorolt legközvetlenebb hatás a területfoglalás.  

A környezetvédelmi engedélyt kapott műszaki tartalomhoz képest a tervezett csomópont 
kialakítása a területfoglalás tekintetében nem jár jelentős hatásváltozással. Az M44-es 
gyorsforgalmú út tervezett csomópont által érintett szakasza, az 51+700-52+900 km sz-ek között, 
már át lett adva a forgalomnak. Ebből adódóan a tervezett csomópont főként művelés alól kivett 
területen, illetve kis mértékben kis részben szántóterületen meg. 

A tervezett nyomvonal felszíni szennyezéssel szemben sérülékenynek minősített üzemelő-, és/vagy 
távlati vízbázis védőterületet, valamint egyéb nyilvántartásban szereplő közcélú ivóvízellátást 
biztosító vízműkutat nem érint.  

Összességében a tervezett csomópont üzemelésének és üzemeltetésének, a talajra, 
földtani közegre gyakorolt hatása semleges, a felszín alatti vizek vonatkozásában – sem 
mennyiségi, sem minőségi tekintetben - nem várható jelentős hatása. 

Felszíni víz védelme 

Az Alsó-Tisza-vidéki Vízügyi Igazgatóság (ATIVIZIG) adatszolgáltatása alapján a vizsgált terület 
egésze belvízrendszer területet érint.  

A nyomvonal tervezett pályaszintje, pályaszerkezete mindenhol biztonsággal az elöntési szint fölött 
van, így a tervezett csomópont útpályája mind a kitelepítési, mind a kimentési szempontoknak 
megfelelnek. 

A csomópont vízépítési megoldása a megépült M44 gyorsforgami út vízelvezetési koncepciójához 
igazodva kerül kialakításra, lényegében nem változik. A 52+250 km sz. jobb oldali már megépült 
tározó változatlan formában megmarad. A ’B’ ág alatti terepi mélyedésben gyülekező 
csapadékvizek rendezett átvezetése és eltározása végett új tározó létesül az ág által bezárt 
területen.  

Normál üzemmenet mellett nem valószínűsíthető a tevékenységtől a felszíni vizek 
üzemelés során történő elszennyezése. A környezetvédelmi engedélyt kapott tervekben 
szereplő, illetve ezzel kiegészülve a tervezett csomópont csapadékvíz-elvezető 
rendszere megfelelő védelmet biztosít a felszíni vizek védelme tekintetében. A tervezett 
csomópont megvalósítása és üzemelése kapcsán a felszíni vizek tekintetében jelentős 
hatásváltozás nem várható. 

Levegőminőség-védelem 

Az építés légszennyezése minden esetben ideiglenes és egy-egy szakaszt viszonylag rövid ideig 
terhel. A modellszámítások alapján megállapítható, hogy átlagos meteorológiai körülmények között 
a legközelebbi üdülőterület távolságában intézkedés nélkül a durva földmunkák idején a szálló por 
(PM10) várhatóan kismértékben meghaladja a 24 órás egészségügyi határértéket. A porkeltő 
tevékenység végzése a talaj anyagnedves állapotában várható, valamint a Javasolt védelmi 
intézkedések fejezetben bemutatott, építés idejére vonatkozó környezetvédelmi előírások 
betartásával a kedvezőtlen hatások jelentős mértékben csökkenthetők. 
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A modellszámítások alapján megállapítható, hogy üzemelés alatt távlati állapotban várhatóan 
minden vizsgált komponens esetében teljesülnek az órás (CO és NO2) és 24 órás (PM10) 
egészségügyi határértékek, a legközelebbi üdülőterület távolságában is. 

Összességében levegőtisztaság-védelmi szempontból a fejlesztés várhatóan nem okoz 
konfliktust. 

Élővilág-védelem 

A tervezési területet a meglévő közlekedési infrastruktúra létesítmények, valamint a 
mezőgazdasági szántóterületek és másodlagos gyepek határozzák meg. Megállapítható, hogy a 
teljes tervezési területen a megtalálható növényzet természetessége 2-es.  Élővilág-védelmi 
szempontból a vizsgált területre kedvezőtlen ökológiai adottságok jellemzők, ennek elsődleges oka 
a meglévő infrastrukturális létesítmények dominanciája, és azok folyamatos környezeti terhelése 
(levegőszennyezés, zaj, zavarás stb.). Ráadásul megállapítható, hogy a jelenlegi fejlesztés területe 
túlnyomórészt építési terület volt pár évvel ezelőtt az M44-es autóút építésekor, így akkor minden 
meglévő vegetáció eltűnt. Az azóta rehabilitált, illetve spontán megjelenő társulások nem 
képviselnek értéket. 

A fejlesztés minimálisan érinti az országos ökológiai hálózat ökológiai folyosóját A fejlesztés 
minimálisan érinti az országos ökológiai hálózat ökológiai folyosóját.  A beavatkozási terület 
51+775 szelvényénél található az országos jelentőségű védett természeti terület, a Körös-Maros 
Nemzeti Park területének határa, mely átfedésben van a Hármas-Körös HUKM20017 Natura 2000 
különleges természetmegőrzési területtel.  

Ugyanakkor megállapítható, hogy a 2016-ban készített HUKM20017 „Hármas-Körös” SAC terület 
Natura 2000 hatásbecslésben szereplő hatásviselő fajokra és élőhelyekre a jelenlegi fejlesztés nem 
fejt ki kedvezőtlen hatást, mivel a Körös-hídjának kialakítása nem fog változni, az alkalmas lesz 
arra, hogy a folyó mindkét partján megfelelő szélességű ökológiai folyosót biztosítson az összes 
taxon számára. 

Pár méter szélességben az országos ökológiai hálózat ökológiai folyosóját is érintik a 
beavatkozások, de ezen a szakaszon ez degradált állapotban van, természeti értékek sérülése nem 
várható, ráadásul a korábbi tervekben ezen területek is igénybe lettek véve. A 
területigénybevétellel érintett területen kívüli, de a nyomvonalhoz közel eső (ezért az építési 
munkálatokkal potenciálisan veszélyeztetett) értékes élőhelyi foltok nincsenek. 

Mivel az új csomópontok kialakítása túlnyomó részt a korábbi területigénybevétellel érintett 
területeken valósul meg, így összességében nem okoz jelentős változást élővilágvédelmi oldalról a 
korábbi környezetvédelmi engedélyben szereplő tartalomhoz képest. Összességében a tárgyi 
beruházás élővilágvédelmi oldalról a megfogalmazott javaslatok betartásával 
elfogadhatónak minősíthető. 

Tájvédelem 

Tárgyi beruházás által érintett régió tájhasználatát tekintve jelenleg jellemzően a mezőgazdasági 
tájhasználat (szántóföldi művelés) bír a legjelentősebb területi kiterjedéssel, több helyen öntözött 
szántóterületek találhatók. 

Az érintett, illetve a közeli természetvédelmi területeken kívül a tájkép értékes és kiemelkedő 
tájalkotó elemeinek, elemegyütteseinek tekinthető a Hármas-Kőrös és holtága, a vizek menti 
nedves élőhelyek, valamint a gyep- és erdőterületek, és facsoportok. Üzemtervezett erdőterületet 
nem érint a fejlesztés. 
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A tervezési területen az alábbi tájhasználati konfliktusok figyelhetők meg: meglévő közutak (főleg 
az M44 autóút) környezeti terhelése, gyomfajok terjedése (fehér akác, selyemkóró, kanadai 
aranyvessző, gyalogakác, parlagfű), nem kellően fásított vagy tájba illesztett iparterületek. 

Tárgyi projekt kapcsán legszembetűnőbb, tájat érő változás a meglévő növényzet teljes eltűnése a 
létesítmény által közvetlenül igénybe vett területen. A tervezett módosítás tartós változást okoz a 
tájhasználati módokban, ez a hatás esetünkben legfőképpen szántóterületet érint. 

A tervezett módosítás tájképi hatása az újonnan megjelenő csomópontokkal és különszintű 
keresztezésekkel jellemezhető, mivel ezek új látványelemként jelentkeznek a tájban. A csomóponti 
körforgalmak a meglévő 44. sz. főút szintjéből kiemelésre kerültek az optimális csatlakozások 
kialakítása miatt, ezért a tájképi hatásterületen belül a tájképben meghatározóbb tájelem 
kialakulása várható. 

Mivel az új csomópontok kialakítása túlnyomó részt a korábbi területigénybevétellel érintett 
területeken valósul meg, így összességében nem okoz jelentős változást tájvédelmi oldalról a 
korábbi környezetvédelmi engedélyben szereplő tartalomhoz képest. Összességében a tárgyi 
beruházás tájvédelmi oldalról a megfogalmazott javaslatok betartásával elfogadhatónak 
minősíthető. 

Épített környezet védelme  

Épített környezet szempontjából a rendelkezésre álló adatok szerint a tervezett csomópont 
műemléket nem érint. A tervezett beruházás által 3 ismert (nyilvántartott) régészeti lelőhely 
érintett.  

Az Előzetes régészeti dokumentáció az M44 gyorsforgalmi út Tiszakürt – Kondoros szakaszának 
területfoglalással érinett sávjára készült, így a jelen dokumentumban vizsgált tervezett 
csomópontot is lefedte a vizsgálat. Az M44 gyorsforgalmi út kivitelezése az Előzetes Régészeti 
Dokumentáció előírásainak megfelelően, régészeti szakfelügyelet mellett zajlott, mely során az új 
csomópont által érintett régészeti lelőhelyek felügyelete is megtörtént. 

Amennyiben a földmunkák során régészeti lelet kerülne elő az örökségvédelmi törvény vonatkozó 
előírásában foglaltak szerint kell eljárni, és haladéktalanul értesíteni kell az Illetékes Múzeumok 
Igazgatóságát. 

Zaj- és rezgésvédelem 

Zajvédelmi szempontból a közvetlen hatásterületen az elvégzett számítások alapján 
megállapítható, hogy a tervezett csomópont megépülése esetén annak környezetében sem nappal, 
sem éjjel nem várható határérték feletti zajterhelés. A tervezett csomópont külterületen létesül, 
legközelebbi védendő terület Öcsöd település üdülőterületi része. 

A tervezett csomópont megépülése esetén a közvetett hatásterületén határérték túllépés várható, 
így zajvédelmi intézkedéseket javaslunk. A 44. sz. és 45. sz. főút mentén éjszakai 
sebességkorlátozó intézkedések bevezetése javasolt a főútak menti lakóterületek övezetében, 
valamitn az érintett szakasokon a kopóréteg cseréje. 

Hulladékgazdálkodás 

A tervezett csomópont kialakítása miatt további hulladékkeletkezéssel kell számolni, a tervezett 
csomópont építési-kivitelezési munkálatai során nem veszélyes, veszélyes és kommunális 
hulladékok keletkezhetnek. Ezek pontos mennyisége jelen tervezési fázisban nem becsülhető. 

Ezen túlmenően a kivitelezés és üzemelés során várhatóan keletkező hulladékok szempontjából az 
új csomópont kialakítása nem okoz változást a környezeti hatástanulmányban leírtakhoz képest. 

Budapest, 2021. május 7. 
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I. ÁLTALÁNOS MELLÉKLET 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 













 

 

 

 

 

 

II. FORGALMI MELLÉKLET 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Útvonal/szakasz 

Akusztikai járműkategóriák (ÁNF 
J/nap - db) 

Nappal (06-22 ó) Éjjel (22-06 ó) 

Jelenleg I. II. III. I. II. III. 

M44. gyorsforgalmi út 49+295-63+410 3079 173 892 246 14 71 

44. sz. főút 50+762-60+669 2130 595 592 170 48 47 

45. sz. főút 0+000-1+155 4791 284 511 383 23 41 

45. sz. főút 1+155-2+603 2700 144 487 216 12 39 

 

 

Útvonal/szakasz 

Akusztikai járműkategóriák (ÁNF 

J/nap - db) 

Nappal (06-22 ó) Éjjel (22-06 ó) 

Távlat I. II. III. I. II. III. 

M44. gyorsforgalmi út 49+295-52+310 4462 251 1298 357 20 104 

M44. gyorsforgalmi út 52+310-63+410 4215 237 1226 337 19 98 

44. sz. főút 50+762-52+800 1693 607 605 135 48 48 

44. sz. főút 52+800-53+050 

(körforgalmak között) 
2623 940 938 210 75 75 

44. sz. főút 53+050-60+669 2689 964 962 215 77 77 

45. sz. főút 0+000-1+155 2581 1153 1298 206 92 104 

45. sz. főút 1+155-2+603 1959 702 700 157 56 56 

Kunszentmárton kelet csp "A" ág 397 22 115 32 2 9 

Kunszentmárton kelet csp "B" ág 496 28 144 40 2 12 

Kunszentmárton kelet csp "C" ág 645 36 188 51 3 15 

Kunszentmárton kelet csp "D" ág 347 19 101 28 2 8 

 



 

 

 

 

 

 

 

III. LEVEGŐTISZTASÁGVÉDELMI 

MELLÉKLET 
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IV. ZAJVÉDELMI MELLÉKLET 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 











V. KÖRNYEZETVÉDELMI

HELYSZÍNRAJZOK 
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