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|1.El('izmények|

1.1 Bevezetés

Kunszentmarton Varos jelenleg hatalyos telepiilésrendezési eszkozét (teljes kozigazgatasi teriiletre
vonatkozo telepiilésrendezési eszkoz) a Kiszelovics és Tarsa Telepiiléstervezd Kft. készitette (vezetd
teleptilésrendez6 tervezé: Kiszelovics Ildiko TT 1 16- 0238), és 2020.-ban keriilt jovahagyasra.

A teleptilésrendezési eszk6zok a telepiilésfejlesztési koncepciorol, az integralt telepiilésfejlesztési
stratégiarol és a telepiilésrendezési eszkozokrdl, valamint egyes telepiilésrendezési Sajatos
jogintézményekr6l szold 314/2012.(X1.8.) Korm. rendelet alapjan késziiltek.

A telepiilésszerkezeti tervet a 71/2020.(111.26.) szam hatarozattal, a helyi €pitési szabalyzatot pedig a
9/2020.(111.27.) dnkormanyzati rendelettel hagyta jova Kunszentmarton Varos Onkormanyzata.

Kunszentmarton Varos Onkormanyzata - telepiilésfejlesztési dontéssel - hatarozta el, hogy médositja a
telepiilésrendezési eszkozt a telepiilés kiilteriiletére, az M44 gyorsforgalmi at és 44. sz. fout tervezett
csomoépontjanak kijelolésére vonatkozoan.

Az Onkorményzatot a Nemzeti Infrastruktara Fejleszté Zrt. megbizasaébol a RODEN Mérndki Iroda
Kft. kereste meg azzal a kéréssel, hogy a nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentdségii
gyorsforgalmi ut és a foéut csomopontjanak kijelolése és szabalyozasa miatt a telepiilésrendezési
eszk6zok modositasahoz jaruljon hozza.

A telepiilésrendezési eszk6zok modositasara telepiilésrendezési szerzddés keretein beliil keriil sor.

A kiemelt infrastruktara fejlesztési projekt megvalositasahoz sziikséges a telepiilésrendezési eszkdzok
modositasa.

A jelenleg hatalyos telepiilésszerkezeti terven szerepel az M44 gyorsforgalmi ut és a 44. sz. fout,
azonban a tervezett csomoépontot nem tartalmazza sem a telepiilésszerkezeti sem a szabalyozasi terv,
igy modositasuk sziikseges.

A jelenleg hatalyos telepiilésrendezési tervben az utak szerepelnek igy a csomdpontra vonatkozodan,
annak szerkezeti tervi teriiletét kell abrazolni valamint a szabalyozasi terven a jelenlegi szabalyozashoz
képest megvaltozott teriiletigényét kell szabalyozni.

A telepiilésrendezési eszkdz modositas a rendelkezésre allo engedélyezési és kisajatitasi tervvel
Osszhangban torténd szabalyozasa sziikséges. A kapcsolodo teriiletfelhasznalasokra vonatkozo hatasok
vizsgalata is megtorténik.

A telepiilésrendezési eszkoz modositasarol a 185/2021.(V1.10.) hatarozattal dontott Kunszentmarton
Varos Polgarmestere.



5440. Kunszentmarton Koztarsasag tér 1.
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Szam: Ksz/288-127/2021.

185/2021.(V1.10.) hatdrozat

Kunszentmdrton Varos telepiilésrendezési eszkoz médositisanak ethatirozasiarél az

M44 gyorsforgalmi it és 44. sz fouit tervezett csomépontjanak a telepiilés
kozigazgatasi teriiletét érinté korforgalmi csomépont szabilyozasa érdekében

A katasztréfavédelemrdl €s a hozzd kapesolddd egyes torvények madositasdrdl sz6lé 2011.
évi CXXVIIL t6rvény 46. § (4) bekezdésében kapott felhatalmazds alapjdn a kovetkezgket
rendelem el:

Kunszentmarton, 2021. jinius 10.

Kunszentmdrton Vdros Onkormanyzata, az M44 gyorsforgalmi (it és 44, szamu féqt
tervezett csomopontjdnak érintettsége kapcsdn Kunszentmdrton Vdros kozigazgatdsi
tertiletét érintd nemzetgazdasdgi szempontbdl kiemelt beruhdzds megvaldsitdsdnak
elosegitése érdekében tdmogatja Kunszentmdrton Vdros hatalyos telepiilésrendezési
eszkozének mddositdsat.

Kunszentmdrton Varos Onkorményzata az épitett kornyezet alakitdsardl és védelmérol
sz616 1997. évi LXXVIIL torvény 30/A §-dra torténd hivatkozdssal a telepiilésrende -
zési eszkzok modositisdval megbizza Kiszelovics és Tdrsa Telepiiléstervezé Kft.-t
(5000 Szolnok, Szanté korit 52. L. lh. IU5.) tovabbd a foépitészi feladatok elldtdsdval
megbizza Szikra Zoltin Egyéni Véllalkozét (5300 Karcag, Jokai utca 22.). A telepii-
lésrendezési eszkozének mddositasdnak koltségét (a telepiiléstervezo és a foépitész
megbizdsanak dijat) a RODEN Mérmdki iroda Kft. (1089 Budapest, Villim utca 13.)
viseli.

Errdl értesiilnek: - Képviseld-testiilet tagjai
- Dr. Hoffmann Zsolt jegyzé
- KKOH Miiszaki és Pilydzatkezelé Osztaly
- RODEN Mérnéki iroda Kft. 1089 Budapest, Villdm utca 13.
- Kiszelovics és Tarsa Telepiiléstervezé Kft., 5000 Szolnok,
Széntd korat 52. 1. 1h. 1I/5.
- Szikra Zoltan, 5300 Karcag, J6kai utca 22.

185/2021. (VI. 10.) hatarozat kivonata



A késziilo  telepiilésrendezési eszkoz modositas tartalmaban és egyeztetési eljarasaban a
314/2012.(X1.8.) Korm. rendelet eldirdsat figyelembe véve késziil.

A telepiilésfejlesztési koncepciorol, az integralt telepiilésfejlesztési stratégiarol és a
telepiilésrendezési eszkozokrol, valamint egyes telepiilésrendezési sajatos jogintézményekrdol
sz6lo 314/2012.(X1.8.) Korm. rendelet alapjan a telepiilésrendezési eszkoz egyeztetési eljarasa:
targyalasos eljaras.

A telepiilés rendelkezik jovahagyott partnerségi egyeztetésr6l szold rendelettel, melyben a
telepiilésrendezési eszkdz egyeztetésében résztvevok tajékoztatasanak modjat, eszkozeit, a javaslatok,
vélemények dokumentalasat, tovabba a nyilvanossag biztositasat szolgald intézkedéseket hatarozta
meg. A hatalyos jogszabalyok alapjan folytatja le a telepiilés a partnerségi egyeztetetést.

A telepiilésrendezési eszkéz modositasa a telepiilésSzerkezeti tervet és leirast, szabalyozdasi tervet és
helyi épitési szabalyzatot érinti.

A telepiilésrendezési eszk6z modositassal érintett teriilet:

Kunszentmarton Varos kiilteriiletének keleti részén , a meglévd 44. szamu fout és az M44 {oht

kiilénszintli csomépontjahoz kdzel, a kunszentmartoni Ipari Park mellett, részben Ocsod kdzigazgatasi
teriiletén valosul meg a korforgalom.



o

Tervezéssel érintett teriilet elhelyezkedése a kézigazgatdsi tertileten



Tervezéssel érintett teriilet mitholdas felvétele (Forrds: Google maps)

Szakagi alatamaszté munkarészek:

1. Tajrendezési Szaktervez0 bevonasa nélkiil késziilt, a jelenlegi és a
tervezett allapot és a hatalyos terv, valamint az engedélyes

tervdokumentacio figyelembevételével.

2. Kornyezetalakitasi Szaktervez6 bevonasa nélkiil késziilt, a jelenlegi és a
tervezett allapot és a hatalyos terv valamint az engedélyes

tervdokumentacio figyelembevételével.

3. Kozlekedési SzaktervezO bevonasaval késziilt, a jelenlegi és a tervezett
allapot és a hatalyos terv figyelembevételével, az

engedélyezési terv felhasznalasaval.

4, Kozmuvesitési Vizik6zml szaktervezd bevonasa nélkil készilt, a

jelenlegi és a tervezett allapot és a hatalyos terv, valamint




engedélyezési terv figyelembevételével.

5. Elektromos energia | Szaktervez6 bevonasa nélkiil késziilt a jelenlegi és
kozmi tervezett allapot figyelembevételével.
6. Hirkdzlési Szaktervez0 bevonasa nélkiil késziilt a jelenlegi ¢és

tervezett allapot figyelembevételével.

A szakagi alatamaszto munkarész a modositas tartalmanak megfeleléen kozlekedési szaktervezé
bevonasaval késziilt.

Az alatamaszté munkarészekhez felhasznalasra keriill a RODEN Mérnoki Iroda Kft altal
készitett Utépités, engedélyezési terv, a Vibrocomp Kft. altal készitett M44 gyorsforgalmi tit —
44, sz. foat Gj Kunszentmartoni csomopont kornyezeti hatastanulmany médositasa (51 + 700 —
52 + 900 km szelvények kozott).

Tervezési el6zmények:

Az M44 gyorsforgalmi 1t Tiszakiirt - Kondoros kozotti szakasza az Orszagos Kornyezetvédelmi és
Természetvédelmi Foéfeliigyel6ség OKTF-KP/3949- 110/2016. szamu, valamint OKTF-KP/13314-
19/2015. szamu hatarozataval - az engedély érvényességi idejének meghosszabbitasara vonatkozoan -
moédositott, az Orszagos Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Vizigyi Fofeliigyeloség
Foéigazgatojanak 14/05012-15/2004. szami masodfokt hatirozatdval megvaltoztatott, az Orszagos
Kornyezet-¢s  Viziigyi  Fofeliigyeloség  14/1937/47/2004.  szdmu  hatirozatdval  kiadott
kornyezetvédelmi engedéllyel rendelkezik.

A gyorsforgalmi t Tiszakiirt és Kondoros kozotti szakasza mar megépiilt, és 2019. oktober 2-an adtak
at a forgalomnak.

A korabbi engedélyezési terv részeként a 44. sz. féuti csomopont is megtervezésre keriilt, azonban
Megrendel6i dontés kovetkeztében a kiviteli terv mar a csomopont nélkiil késziilt el, azonban egyes
munkarészek a kordbban megtervezett csomoponti alakot figyelembe vették a kiviteli tervben is. Az
M44 gyorsforgalmi ut érinett szakasza a kiviteli terveknek megfelelden megépiilt.

A kornyezetvédelmi engedély nem tartalmazza az 52+300 km szelvényében tervezett Kunszentmarton-
kelet csomopontot.

A gyorsforgalmi ut nyomvonala a kornyezetvédelmi engedély altal ~meghatarozott
nyomvonalfolyosoban halad. A teriiletszerzés soran a Kunszentmarton-kelet csomépont helyigénye
figyelembe vételre kertilt, igy 0j teriiletigénybevétellel alapvetden nem kell szdmolni, csak a déli
csomoéponti 4g egy rovid szakaszanal.

Az engedélyezési tervdokumentacié és a modositott kornyezetvédelmi engedélyezési dokumentacio a
teleplilésrendezési eszkdz modositashoz a beruhazo és a koltségviseld részérdl atadasra keriilt,
melynek vonatkozoé részei a telepiilésrendezési eszk6z modositas soran a tervbe beépitésre keriilnek.



Az M4 gyorsforgalmi Gt vonatkozo6 szakaszara a kisajatitasi terv és a kisajatitassal érintett ingatlanok
tételes kimutatasa atadasra keriilt, mellyel 6sszhangban késziil a telepiilésrendezési eszk6z modositas.

Az M44 gyorsforgalmi ut kiemelt kormanyzati beruhazas.

Tervezési feladat:

A 210/2021 (IV.29.) Kormanyrendelettel modositott, az egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel
Osszefliggo kozigazgatasi hatosagi ligyek nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentoségii liggye
nyilvanitasarol és az eljaro hatdsagok kijeldlésrol szo16 345/2012. (X11.6.) Kormanyrendelet 1.
melléklet 1.1.78. pontja alapjan az M44 gyorsforgalmi at, Kunszentmarton csoméopont megvalositasa is
nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt beruhdzas.

Fenti, valtozassal érintett teriileten az M44 gyorsforgalmi ut és 44. sz. foat korforgalmi csomopontja,
mint infrastrukturalis elem, kozuti kozlekedési teriiletként torténd abrazolasa, szabalyozasa, valamint
ennek megfeleléen az irdasos munkarészek tervezési teriiletre torténd aktualizalasa, kiegészitése
(szerkezeti terv leirasa, helyi épitési Szabalyzat), tovabba a rendezéssel érintett teriiletre vonatkozdan
az alatamaszto szakagi munkarészek kiegészitése a telepiilésrendezési feladat.

A modositas Soran uj, beépitésre szant teriilet nem Kkeriil kijelolésre, igy a biologiai aktivitasérték
szinten tartasanak kKimutatasa nem sziikséges, azonban a szamitast el kell végezni.

A tervmodositas soran a szakagi alatamasztd6 munkarészek kiegészitése sziikséges, a kozlekedési
alatamaszté munkarész kozlekedési szaktervezd bevonasaval késziil.

Kunszentmarton Varos Onkormanyzatanak képviselStestiilete jelen tervmodositassal a képviseld -
testiilet altal elfogadott hatalyos telepiilésrendezési eszkozt a kiilteriileten, az M44 gyorsforgalmi ut és
44, sz fout 4j korforgalmi csomdpontja megvalositasa miatt modosittatja.

A megvalosulo projekt céljai:
o A térségi és nemzetkdzi megkozelités biztositasa
e A biztonsagos megkozelités megvaldsitasa

e A korforgalmi csomodponttal lehetdség biztositasa a 45. sz. fout késébb megépiild telepiilést
elkeriil6 szakaszanak csatlakozasara.

» Varhato hatasok elemzése:

Az M44 gyorsforgalmi Gt megvaldsitasaval a térség megkozelithetGsége 1ényegesen javult. Jelen
telepiilésrendezési  eszkéz  modositas  eredményeként — megvaldsitandd  korforgalom  a
kozlekedésbiztonsagot szolgalja, valamint egy lehajtoval lehetévé teszi Kunszentmarton és Ocséd mas
iranyu megkozelitést, és lehetdséget ad a késobbiekben megépiild 45. sz. fout telepiilést elkeriild
részének racsatlakozasara, igy az M44 gyorsforgalmi utrol kozvetlen fouti kapcsolat lesz Szentes —
Hodmezovasarhely — Szeged felé, ezzel a telepiilésen atvezetd fout szakaszanak forgalma lényegesen
lecsokken, ami a belteriileti részre pozitiv hatassal bir, a kornyezetterhelés 1ényegesen javulni fog, a
kozati  kozlekedésbol adodo kornyezeti  kibocsatasi  értékek lecsokkennek, igy mind
kozlekedésbiztonsag, mind kornyezeti terhelés miatt pozitiv hatassal fognak birni a gyorsforgalmi ut és
fout csomopontjanak megvaldsitasa.

A biztonsagos €s gyors - kozlekedési kapcsolat attételesen - a gazdasagra is hat. A megkdzelithetdség
nagymértékii javulasa a meglévé Ipari Parkra is pozitiv hatassal bir, mert kdzvetlen megkozelitése lesz
a gyorsforgalmi tuthoz.



Jelen tervmodositassal megvalosuld gyorsforgalmi Ut és féut csomopontja - a lakokornyezetre negativ
hatassal nincs, a természeti kornyezetet karosan nem befolyasolja.

» Normativitas vizsgalata:

A teleplilésrendezési  eszk6z modositds miiszaki infrastruktura elem Dbeillesztésére, annak
teriiletfelhasznalasi valtozasara, szabalyozasara vonatkozik igy a normativitas nem relevans.

A terv feldolgozasdnak technikai részletei:

Kunszentmarton Varos telepiilésrendezési eszk6zok modositasa, a Kiszelovics ¢és Tarsa
Telepiiléstervezd Kft. (vezetd telepiilésrendezd tervezd: Kiszelovics Ildiko) altal készitett hatalyos
teleptilésrendezési eszk6zok felhasznalasaval, annak szoveges és rajzi munkarészeinek modositasaval
torténik. A tervmodositassal érintett teriilet foldhivatali térképkivonatat, digitalis tervét a Beruhazo
biztositotta a tervezési feladathoz.

Uj, beépitésre szant teriiletek Kijelolésének vizsgalata

Jelen tervmodositas 1j, beépitésre szant teriiletet nem jelol Ki.

A rendezési terv mddositdsa soran a tervezés alapjaul szolgaltak:

- Orszagos Teriiletrendezési Terv (MaTRT) (Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek
tertiletrendezési tervérdl szol6 2018. évi CXXXIX. térvény)

- A teriiletrendezési tervek készitésének és alkalmazasanak kiegészité szabalyozasar6l szolo
9/2019. (VI. 14.) MvM rendelet

- Jasz-Nagykun-Szolnok  Megyei  Kozgytlésnek a  Jasz-Nagykun-Szolnok  Megyei
Teriiletrendezési Tervérdl szol6 3/2020. (V.13.) onkormanyzati rendelete

- Jovahagyott Telepilésszerkezeti terv (jovahagyva a 71/2020. (111.26.) Képviseld-testilleti
hatarozattal) Szabalyozasi terv ¢és Helyi Epitési Szabalyzatrol szolo 9/2020. (111.27.
onkormanyzati rendelet

1.2. Telepiilésrendezési eszkdzok dsszhangjanak vizsgalata

A telepiilésrendezési eszkdz modositassal érintett M44 sz gyorsforgalmi ut és 44. sz {60t csomoponti
teriilete mind a teleplilésszerkezeti tervben szerepel, mind a szabdlyozéasi tervben. A fdépitész
nyilatkozata alapjan nem olyan mértékii a valtozas, amely indokolnda a megalapozo vizsgalat
modositasat, igy az is Osszhangban van fenti dokumentumokkal. A telepiilésfejlesztési koncepcid
modositasara nem volt sziikség, mert a meglévd ¢€s tervezett kozati kapcsolatokat tartalmazza a



koncepcid, a csomoOpont pedig a vonalas infrastruktira része. Az Orokségvédelmi hatistanulmany
kiegészitésére nem volt sziikség ugyanakkor az alatamaszté munkarész tartalmaz régészeti fejezetet,
igy biztositott az 0sszhang. Kornyezeti értékelés készitésére nem volt sziikség a kdrnyezet védelemért
felelds szervek nyilatkozatai és telepiilés dontése értelmében.

A telepiilésrendezési eszkdz modositas tartalma a relevans telepiilésrendezési eszkdzokben szerepel
igy biztositott az 6sszhang.

2. Telepiilésrendezési javaslatok

2.1. Javasolt telepiilésszerkezet, teriiletfelhasznaléasi rendszer

A kisajatitasi  tervvel, a telepiilésszerkezeti valtozassal Osszhangban Kunszentmarton varos
kiilteriiletének keleti részén, Ocsdd kozigazgatasi hatardnal az M44 gyorsforgalmi Ut és 44 sz foat
csomopontjanak kialakitdsa részben ipari gazdasagi, részben altaldnos mezdgazdasagi €s kis részben
gazdasagi erddteriilet teriiletfelhasznalasi valtozasa kozati kozlekedési teriiletre.

Fejlesztési teriilet

A beavatkozési szakasz eleje a Harmas-Koros artéri teriilete utan kezdddik. Az arteret elhagyva a
nyomvonal a teljes beavatkozasi szakaszon egy R= 5000 m sugart jobb ivvel halad, a meglévd 44. sz.
féutat az 52+298 km szelvényben keresztezi.

Az M44 gyorsforgalmi ut 52+300 km szelvényében kiilonszintli csomopont keriil megtervezésre a 44.
sz. fouttal vald kapcsolat biztositasara. A teljes értéki, 4 agu, rombusz kiilonszintli csomdpont minden
irdnyban biztositja a le- és felhajtast. A 44. sz. fouti keresztezés eldtt jobb oldalon az A j. ag lassito
savja, bal oldalon a D j. ag gyorsitd savja miatt, a keresztezés utan jobb oldalon a B j. ag gyorsitd
savja, bal oldalon a C j. ag lassito savja miatt a meglévo burkolatot szélesiteni kell.




Fotok: sajat szerkesztés, a felvétel 2021. 06. 05.-én késziilt
A modositassal érintett teriilet egy része az Ipari Park (ipari, gazdasagi teriilet) be nem épitett teriilete,
kis része erdétertilet, valamint altaldnos mezdgazdasagi teriiletet is érint.

Normativ teriiletfelhasznalas és normativ szabalyozas

A modositassal érintett teriilet esetén teriiletfelhasznalasi valtozas torténik ugyan, de a tervmodositas
targya infrastruktura halozat (csomopont) beillesztése, igy mivel ez a meglévé teriilethasznalattol
eltérd teriilethasznalat, normativ szabalyozasrél nem beszélhetiink. A csomoOpont szabalyozisa a
meglévohoz képest minimalis teriiletigénnyel jar.

Uj beépitésre szant teriiletek kijelolése

A telepiilésrendezési eszkdz modositas beépitésre nem szant teriiletre vonatkozik, ahol vonalas
infrastruktara csomopontja miatti modositas torténik, igy 0j beépitésre szant teriilet nem keriil
kijelolésre.

Foldmindség védelem




A kisajatitasi terv alapjan a modositassal érintett foldteriletek kozott két kisebb teriilet (07/55 és 07/64
hrsz) atlagosnal jobb mindségli szantok, de a nemzetgazdasagi szempontbol Kiemelt jelentéségii
kozlekedési infrastruktira — beruhazas esetében az atlagosnal jobb mindségli terméfold mas céla
hasznositasa is engedélyezhetd, amennyiben annak megvalositisa mas jogszabaly rendelkezéseire
figyelemmel mas helyen vagy mas nyomvonalon nem lehetséges.

Az M44 gyorsforgalmi ut és 44. sz. féut valamint a késébbiekben becsatlakozo 45. sz féut korforgalmi
csomopontja helyhez kotott, csak ezen utak csatlakozasanal a miiszaki feltételeket figyelembe véve
valosithatd meg. Az M44 gyorsforgalmi Gt Kunszentmarton — Kelet és a 44. sz féuti csomdpontra
modositott kornyezetvédelmi hatastanulmény késziilt.

A term6fold tényleges, mas célu igénybevétele csak joger6s és hatalyos term6fold mas céla
hasznositasi engedély birtokaban lehetséges. A mas célii hasznositas iddleges és végleges lehet.
Terméfold mas céli hasznositasanak engedélyezésérdl , kérelemre indult eljarasban a teriiletileg
illetékes Kormanyhivatal érintett Foldhivatali osztalya dont. Végleges mas célu hasznositas esetén az
engedélyez6 hatarozatban , idéleges mas célu hasznositas esetén a helyreallitast elfogado dontésben az
ingatlantigyi hatosag rendelkezik a fizetendé foldvédelmi jarulék mértékérdl. A mas célu hasznositas
ill. a telepiilésrendezési eszk6z modositasa nem akadalyozhatja a kornyezé mezégazdasagi teriiletek
hasznositasat.

A termd6fold igénybevételt a sziikséges legkisebb teriiletre kell korlatozni. Az igénybevenni tervezett
teriiletek kivalasztasanal torekedni kell arra, hogy az atlagos mindségii, vagy atlagosnal gyengébb
min6éségii term6foldeken valdsuljanak meg. Az igénybevétel nem akadalyozhatja a kornyezd
term6foldek megfelelé hasznositasat.

2.1.1. Beépitésre szant teriiletek

A tervezéssel érintett teriilet kis részben érinti az ipari, gazdasagi teriiletet (ipari park tertilete), mely
beépitésre szant tertilet.

A telepiilésszerkezeti terv modositds beépitésre szant teriiletbdl beépitésre nem szant teriilet
atmindsitésével jar.

2.1.2. Beépitésre nem szant teriiletek

A tervmoddositds beépitésre nem szadnt kozati kozlekedési teriilet kijelolését érinti. A
tertiletfelhasznalasi valtozas miatt gazdasagi erdd és altalanos mezdgazdasagi teriiletek is atmindsiilnek
kozuti kozlekedési teriiletbe.

2.1.3. Szerkezetet meghatirozd nyomvonalas és tagold elemek

A telepiilésrendezési eszk6z modositds szerkezetet meghatdrozd nyomvonalas létesitményhez
kapcsolddik, az M44 gyorsforgalmi ut része.

Az M44 gyorsforgalmi ut modositassal érintett szakasza:
- Beavatkozasi szakasz kezdete: 51+700 km sz.
- Beavatkozasi szakasz vége: 52+900 km sz.

A tervezett csomépont Kunszentmarton és Ocsdd telepiilések kdzigazgatasi teriiletét érinti.

Részletesen az 5. fejezet, Kozlekedési javaslat tartalmazza.



2.1.4. Védelmi és korlatozd elemek

Az M44 gyorsforgalmi Ut védotavolsaga az ut tengelyétdl szamitott 250-250 méter, melyet a
tervmodositas tartalmaz.

3. VALTOZASSAL ERINTETT TERULETEK]

3.1.Telepiilésszerkezeti valtozdsok bemutatasa

A nyomvonalas infrastrukturalis elem tervezett csomopontja érinti a hatalyos telepiilésszerkezeti tervet
és kismértékben megvaltoztatja azt.

A kozuati kozlekedési teriiletbe sorolds kiilteriileten altalanos mezdgazdasagi teriiletet, gazdasagi
erddteriiletet €s ipari, gazdasagi teriiletet (ipari park) érint.
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A képviseld-testiilet 71/2020. (111.26.) hatarozataval jovahagyott telepiilésszerkezeti terv



A képvisel6-testiilet 71/2020. (111.26.) hatarozataval jovahagyott telepiilésszerkezeti terv részlet
A jelenleg hatalyos telepiilésszerkezeti terven az M44 gyorsforgalmi 0t és a 44. sz {61t szintbeni

korforgalmi csomopontja szerepel, de az utteriilet és csomopont teriilete nem, igy azok modositasa
sziikséges.

3.2. Telepiilésszerkezeti valtozasok teriiletrendezési tervekkel vald Osszefiiggéseinek bemutatisa

A telepiilésrendezési eszkdz modositas sordn a hatdlyos magasabbrendii tervek, igy Magyarorszag és
egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl szold 2018. évi CXXXIX. torvény és a hatalyos
Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Kozgytilésének a Jasz-Nagykun-Szolnok Megye Teriiletrendezési
Tervérdl szolo 3/2020.(V.13.) onkormanyzati rendelete ( Tovabbiakban: MTrT) keriil figyelembe
vételre.

Az orszagos tervet a megyei teriiletrendezési terv pontositja igy az igazodas a megyei tervhez torténik.
Kunszentmarton tervezéssel érintett teriiletét mezOgazdasagi térség ¢és telepiilési térség térségi
teriiletfelhasznélasba sorolt.

A modositassal érintett teriilet az alabbi térségi dvezetekbe sorolt:

- Vizmindség-védelmi teriilet ovezete
- Asvanyi nyersanyagvagyon Gvezete
- Tanyas teriiletek ovezete

- Térszervezd varosok dvezete

- T4jképvédelmi tertilet Gvezete

- Artéri tajgazdalkodas ovezete



A térségi jelentOségli, meglévé energiahalozatokat a Telepiilésszerkezeti terv a MTrT — vel
megegyezd nyomvonalon és hosszon abrazolja, eltérés nélkiil.

A tervezett miiszaki infrastruktura eclemeket az MTrT-vel 0Osszhangban, annak megfeleld
Iehatarolassal és funkcioval jeloli a telepiilésszerkezeti terv.

3.3. A valtozasok a hatalyos telepiilésfejlesztési koncepcidval vald dsszhangjanak bemutatiasa

A hatédlyos telepiilésfejlesztési koncepcioban az M44 gyorsforgalmi ut, akkor még tervezett
infrastrukturdlis elemként szerepel, valamint ugyancsak f6 prioritast élvez a 45. szamu féut
Kunszentmarton belteriiletét elkeriilé szakasza. Ezen csomoOpont megvaldsitisa az M44 sz.
gyorsforgalmi ut és a 44. sz {6t kozos csomopontja, mely csomopont késébb alkalmas a 45. sz féut
bekapcsolasara.

4. SZAKAGI JAVASLATOK|

4.1. Tajrendezési javaslat

A tervezett létesitmény az Alfold nagytdjon beliill a Koros-Maros kéze kozéptiajon és a Kordsszog
Kistaj északnyugati részén helyezkedik el.

A Kistaj novényzete: ,,E-on és K-en a Maros-hordalékkapperem és a mentett oldali magasartér
természetes vegetacidja jorészt eltlint, helyét intenziv szantok foglaljak el. A zonalis erddssztyep-
16szpuszta fajai (vorosszara pimpéd - Potentilla heptaphylla, parlagi rézsa - Rasa gallica, horgas
bogancs - Carduus hamulosus) mezsgyéken, gatakon, kunhalmokon maradtak fenn. Telepitett
tolgyesek fajszegény sziki erdéssztyep novényzettel (réti Gszirdzsa - Aster sedifolius, baranyiirom-
Artemisia pontica) a hatsag alluvidlis hatarain talalhatok (Babockai-erd6). A Kords hullamterét
puhafaligetek, telepitett nyarasok, ecsetpazsitos rétek (réti iszalag - Clematis integrifolia, fényes
borkoro - Thalictrum lucidum, gyikhagyma - Allium angulosum), a kubikok-holtagak eutr6f hinarasai
(rucadérom - Salvinia natans - és sulyom - Trapa natans) és mocsari novényzete (viragkaka - Butomus,
nyilfi - Sagittaria) jellemzik." (Dévényi Zoltan: Magyarorszag kistdjainak katasztere, mdsodik
atdolgozott és bovitett kiadas, Budapest, 2010)

4.1.1. Tajhasznalat, tajszerkezet javaslata

Legjelentbsebb, a telepiilés taji kornyezetét alapvetéen befolyasold tajhasznalati valtozas volt az M44
jelii gyorsforgalmi Gt megépitése.

Az M44 gyorsforgalmi ut és 44. sz féut csomopontjat alkotdé korforgalmi csomopont csak kisebb
tajhasznalati valtozast okoz.

Tajrendezési javaslat célja mindezeknek megfelelve :



e a biztonsagos kozlekedés feltételeit szolgalo M44 gyorsforgalmi Ut és 44. sz fout korforgalmi
csomoépontjanak kiépitése,

o kozlekedési csomopontok kornyezetében a kozlekedésbiztonsag, belathatosag ¢és a
fenntarthatosag figyelembevételével ligetes tiltetésii facsoportok telepitése.

A hatarozott megjelenésii és a tajképet jelentésen befolyasold miiszaki 1étesitményt elsésorban jelentds
mennyiségli ndvényzet telepitésével tehetd kornyezetébe simulobba.

Ennek megfeleléen a rendezési terv modositasa kozlekedési teriilet bovitését jelenti, ligetes iltetési
facsoportok telepitésre, tajfasitasra tesz javaslatot.

Ligeres iiltetésii fasitds

A kozlekedési csomopontokat a kozlekedésbiztonsag eldirasainak megfelelden (belathatosag) célszer
kialakitani, ugy, hogy az itt alkalmazott fa- és cserjefajok élénk lombsziniikkel, viragzasukkal tegyék
szinesebbé a korforgalmi csomopont kdrnyezetét.

Tdjfdsitas — 6kofolyosok létesitése
Javasoljuk, hogy a tajfasitas létesitése esetén a kozlekedésbiztonsagra, a belathatosagra fokozottan
tigyelni kell, ennek szempontjat elsédlegesnek kell tekinteni.

Novénytani adottsagok

A hatasteriilet novényzetét tekintve a Pannoniai floratartomany (Pannonicum) Alf6ld (Eupannonicum)
floravidékének Tiszanttl (Criscium) florajarasban talalhato.

A tervezési teriiletet a meglévd kozlekedési infrastruktiara 1étesitmények, valamint a mezdgazdasagi
szantoteriiletek és masodlagos gyepek hatarozzak meg. Megallapithatd, hogy a teljes tervezési
tertileten a megtaldlhatdo ndvényzet természetessége 2-€s.

El6vilag-védelmi szempontbol a vizsgalt teriiletre kedvezdtlen 6kologiai adottsagok jellemzdk, ennek
elsédleges oka a meglévo infrastrukturalis 1étesitmények dominancidja, és azok folyamatos kornyezeti
terhelése (levegbszennyezés, zaj, zavaras stb.). Raadasul megallapithato, hogy a jelenlegi fejlesztés
teriilete tlnyomorészt épitési teriilet volt par évvel ezel6tt az M44-es autout épitésekor, igy akkor
minden meglévd vegetacio eltiint. Az azdta rehabilitalt, illetve spontdn megjelend tarsulasok nem
képviselnek értéket.



QAoraalm

~csomépont
Bla Nem tdzegképz6 nadasok, gyékényesek és tavikakasok s6
J4 Fliz-nyar artéri erdék
OB Jellegtelen tde gyepek T
oC Jellegtelen szaraz-félszaraz gyepek T7
P2b  Galagonyas-kokényes- borokas szaraz cserjések T8
RB Bshonos fafaju puhafas jellegtelen vagy pionir erdék u4

RC Bshonos fafajii keményfas jellegtelen erddk

Nem 6shonos fafajok spontan allomanyai

Egyéves, intenziv szantofoldi kultirak
Intenziv sz6l6k, gyimdlcsdsok és bogyos lltetvények
Extenziv sz6l6k és gylimdlcsosok

Telephelyek, roncsteriiletek és hulladéklerakdk

A Hortobagyi Nemzeti Park Igazgatosag 3425-2/2021 iktatoszamu levelében foglalt tajékoztatasa
alapjan a tervezési teriileten a ,,védett és a fokozottan védett novény és allatfajokrol, a fokozottan
védett barlangok korérdl, valamint az Eurdpai Kozosségben természetvédelmi szempontbdl jelentds
novény- és allatfajok kozzétételérol” szolo 13/2001. (V.9.) KM rendelet alapjan védett safranyos
imola (Centaurea solstitialis) jelentés allomanyarol van informacié. Ezért a tervezési teriileten
talalhato safranyos imola (Centaurea solstitialis) egyedeinek az attelepitésére lesz sziikség, amely a
kovetkez6 szakmai szempontok figyelembevételével engedélyezheto:
- A tevékenység tényleges megkezdése eldtt 5 nappal az attelepités iddpontjarol telefonon
tajékoztatni kell a tertiletileg illetékes természetvédelmi Ort.
- A novények attelepitését 6sszel, lehetdség szerint szeptember 15. és november 1. kozott
javasolt elvégezni, amikor a csapadékos id6jarasnak koszonhetden az egyedek j helyen

valo megmaradéasanak az esélye nagyobb.

- Az attelepitendd védett novényfaj szamara sziikséges célteriiletek meghatarozasanal
els6dleges szempont, hogy a faj szamara alkalmas él6hely legyen, abiotikus és biotikus
faktorok tekintetében, fajosszetételében ugyanolyan, nagyon hasonlo adottsagu, esetleg
jobb adottsagu ¢éléhely legyen, mint az eredeti terméhely. Fontos szempont, hogy a
célteriilet ne legyen tulzottan elszigetelt, illetve tal tavoli, mivel ezekben az esetekben
genetikai torzulas, elszegényedés, elszeparalodas illetve florahamisitas kovetkezhet be.



- Az attelepitést a mar bevalt foldlabdas modszerrel javasolt elvégezni, a ndvények
gyokérzetének lehetdség szerinti Karositasanak elkertilésével.

- Az attelepitend6 novényfaj egyedeit lehet6leg reggeli érakban , vagy csapadékos idében
kell a lehet6 leggyorsabb atszallitassal eljuttatni az alkalmas él6helyre.

- A beiiltetést kovetden bdséges belocsolassal kell gondoskodni a névény egyedekrol.

- Az attelepitést csak szakember, illetve szakfelligyelet mellett végezheti a kivitelezd

- Az iiltetési teriilet koordinatait rogziteni kell és lehetdleg a valésagban is
visszakereshet6 (de a gazdalkodast nem veszélyezteté) mdédon meg kell jeldlni a
késdbbi nyomon kdvetés érdekében.

- Fontos a faj és él6hely gondozasa, utogondozasa, kezelése. Az attelepitéseket kovetd
napokban — aszalyos id6jaras esetén — locsolassal kell gondoskodni az attelepitett
egyedekrél. Az atiiltetést kovetd években a célteriilet megfelel6 allapotarol (cserjétlen
allapot, invacios fajok visszaszoritasa, fajok kozotti konkurencia csokkentése) a
kivitelezonek kell gondoskodni.
tovabba a kérnyez6 allomanyokbdl torténé magfogast.

- Az attelepitést kovetden harom éven at a kivitelezOnek évente sziikséges felméretni az
attelepitett egyedek egyedszdmat, monitorozni az érintett él0helyet. A felmért egyedek
allapotarol évente jelentést kell késziteni a Hortobagyi Nemzeti Park- és az illetékes
természetvédelmi hatosag részére.



Allattani adottsagok:

A tervezési teriilet allatfoldrajzilag a Kozép-dunai faunakeriiletben az Alfold (Pannonicum)
faunakorzetbe tartozik.

A tervezési teriilet faun4jat alapvetden hatarozza meg a meglévd kozlekedési infrastruktira
hal6ézatok dominanciaja. A kozeli természetvédelmi teriiletek kovetkeztében értékes fajok a
teriileten csak atmeneti jelleggel (pl.: vonulasi, vagy taplalkozasi céllal) jelenhetnek meg. A
tervezett beruhazas €pitési €s lizemelési stddiumaban kizarolag a tag dkoldgiai tlirdképesseégl,

o

zavarastlir6 fajok megjelenésére lehet szamitani, melyeket nem zavar az ember kozelsége.

4.1.2. Természetvédelmi javaslatok

Védett természeti teriiletek

Kunszentmarton Varos kozigazgatasi teriiletét érintden, jelen telepiilésrendezési eszkoz
modositassal érintett csomdpont teriilete nem érinti az orszagos dkologiai halozat dkologiai
folyosojat.

A természetvédelmi terliletek érintettségét a kdvetkezd abra szemlélteti:

Orszéagos 6koldgiai | | Orszagos jelentség — Tervezett burkolatszél
héaldzat - magteriilet természetvédelmi terulet

— P — Teruletfoglalassal erintett teriilet
Orszagos 6koldgiai (3 Natura 2000 SCI

Megallapithatd, hogy a 2016-ban készitett HUKM20017 ,,Harmas-Koros" SAC teriilet Natura
2000 hatasbecslésben szereplé hatasviseld fajokra és élohelyekre a jelenlegi fejlesztés nem



fejt ki kedvez6tlen hatast, mivel a Koros-hidjanak kialakitasa nem fog valtozni, az alkalmas
lesz arra, hogy a folyd mindkét partjan megfeleld szélességli 6kologiai folyosot biztositson az
Osszes taxon szamara.

A tervezéssel érintett teriilet nem érinti az orszagos jelentoségii védett természeti
teriileteket, sem a Natura 2000 teriileteket és nem része az orszagos oOkologiai
halézatnak.
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Orszagos okologiai halozat magteriiletének bemutatasa tervezéssel érintett teriilet
kornyezetében

4.1.3. T4jvédelmi és tajképvédelmi javaslat

A hatarozott megjelenésti és a tajképet jelentésen befolyasold miiszaki Iétesitményt
elsdsorban jelentés mennyiségii ndvényzet telepitésével tehetd kornyezetébe illove.
Ennek megfeleléen a rendezési terv modositasa kozlekedési teriilet bovitését jelenti.
A tijképvédelem érdekében a kozlekedésbiztonsdg érdekeinek figyelembe vételével a

telepiilésrendezési eszkdz modositas ligetes iiltetésti facsoportok telepitésre, tajfasitasra tesz
javaslatot.

4.1.4. Biologiai aktivitasérték valtozasa

Hatalyos TSZT Javasolt TSZT
. L1 .. BIA o . BIA o
Teriiletfelhasznalas Teriilet (ha) mutaté BIA érték Teriilet (ha) mutato BIA érték

Beépitésre szant teriilet:

Lakoteriilet:
Falusias lakotertilet (L) 101,13 2,4 242,712 101,13 2,4 242,712
Kertvarosias lakoteriilet (Lke) 129,56 2,7 349,812 129,56 2,7 349,812
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Kisvérosias lakéteriilet (Lk) 1004 | 12 | 132088 | 11004 | 12 | 132048
Vegyes teriiletek

Telepiiléskozponti vegyes terillet (Vo) | 1822 | 05 | o911 | 1822 |05 | om
Gazdasagi teriiletek

Kereskedelmi szolgaltato (Gksz) 29,82 0,4 11,928 29,82 0,4 11,928

Ipari (Gip) 125,34 0,4 50,136 123,83 0,4 49,53
Kiilonleges teriilet:

Vizmii (Kv) 1,99 1,5 2,985 1,99 1,5 2,985

Sportcsarnok (Kcs) 1,38 15 2,07 1,38 15 2,07

Sportpalya (Ksp) 15,5 3 46,5 15,5 3 46,5

Idegenforgalmi célu (Ktur) 23,18 1,5 34,77 23,18 1,5 34,77

Mezbégazdasagi tizemi (Kmil) 114,52 0,7 80,164 114,52 0,7 80,164

Szennyviztisztito telep (Kszv) 3,38 0,1 0,34 3,38 0,1 0,34
Udiil6teriilet

Udiilshazas (Uh) 14,06 2,7 37,962 14,06 2,7 37,962
Beépitésre szant teriilet 6sszesen: 688,12 1000,537 687,39 1000,227

Beépitésre nem szant teriilet:

Kozlekedési és kozmiiteriilet:

Auopalydle, autoutals valamint 30978 | 05 | 154,89 321,70 | 05 | 160,85

Outak

Orszagos mellékutak, helyi

gylijtoutak, kiszolgdlo utak, 26449 | 06 158,69 26449 | 06 | 15869

kerékpar- és gyalogutak, valamint ' ' ' ' ' '

vasuti palyak

Vasut (Kok) 46,04 0,6 27,62 46,04 0,6 27,624
Zoldteriilet:

Zoldteriilet (Z) 5,90 | 6 | 35,40 5,9 | 6 | 354
Erdé teriilet:

Védelmi erd6 (Ev) 461,14 9 4150,26 461,14 9 4150,26

Gazdasagi erdéteriilet (Eg) 641,43 9 5772,87 636,92 9 5732,28
Mezogazdasagi teriilet:

Altaldnos mez6gazdasagi teriilet (M4) | 11279,55 3,7 41734,335 11273,65 3,7 | 41712,505

Kertes mez6gazdasagi teriilet (Mk) 43,28 5 216,4 43,28 5 216,4
Természetkozeli teriilet:

Természetkozeli teriilet (Tk) 357 | 8 | 285 | 35t | 8 | 2856
Vizgazdalkodasi teriilet:

Vizgazdalkodasi teriilet (V) 542,26 | 6 | 3253,56 | 542,26 | 6 | 3253,56

Kiilonleges beépitésre nem szant teriilet:

Temetd, kegyeleti park (Kbt) 11,79 3,2 37,728 11,79 3,2 37,728

Vasartér (Kbv) 2,96 1,2 3,552 2,96 1,2 3,552

Banyatelek (Kbb) 42,67 0,2 8,534 42,67 0,2 8,534

?&%g;{‘)ﬂé energia hasznositésara 10,36 3.2 33,152 10,36 3,2 33,152

Horgaszto (Kbho) 9,47 3,2 30,304 9,47 3,2 30,304
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Sportpalya (Kksp/Kbsp) 0,09 6 0,54 0,09 6 0,54
Szabadstrand (Kbsza) 15 3,2 4,8 15 3,2 4,8
Beépitésre nem szant teriilet dsszesen: 13677,6 55651,20 13678,33 55594,74
BIA érték kozigazgatasi teriiletre
Sesr ¢ gazg € 14365,72 56651,73 | 14365,72 56594,96

Kunszentmarton teljes kozigazgatasi teriiletének jelenleg hatalyos TSZT szerinti bioldgiai
aktivitasértéke: 56 651,73

Kunszentmarton teljes teriiletének TSZT modositas utani  bioldgiai

aktivitasértéke: 56 594,96

kozigazgatasi

A tervmoddositas eredményeként az aktivitdsérték -56,77 értékkel csokken, azonban a
szintentartds kimutatdsa, miutan 0j beépitésre szant teriilet kijelolése nem torténik, nem
kovetelmény. A jelenleg hatalyos TSZT +18,35 bioldgiai aktivitasérték tobblettel rendelkezik,
mely tobblet a jelen tervmodositdssal -56,77 értékmutatoval csokkent, igy a telepiilés
biologiai aktivitasérték egyenlege: -38,42

4.2. Zoldfeliileti rendszer fejlesztése

Jelen telepiilésrendezési eszkdz mddositas nem érinti a belteriileti zoldfeliileti rendszert.

4.2.1. Zoldfeliileti rendszer elemeinek fejlesztési javaslata

Jelen telepiilésrendezési eszk6z modositas nem érinti a beltertileti zoldfeliileti rendszert.

4.2.2. Zoldfeliileti ellatottsag alakuldsa

Jelen telepiilésrendezési eszkdz modositas nem €rinti a beltertileti zoldfeliileti rendszert.

4.2.3. Zoldfeliletek okoldgiai szerepének erositésére vonatkozo javaslatok

Jelen telepiilésrendezési eszkdz modositas nem érinti a beltertileti zoldfeliileti rendszert.

5. KOZLEKEDESI JAVASLATOK|

5.1. Kozati halozat kapesolatok

Kunszentmarton Varos Jasz-Nagykun-Szolnok megyében, a megyeszékhelytdl délre, mintegy
43 km-re talalhato. A telepiilés kozati halozati kapcsolata meglehetésen fejlett, nyugat — kelet
iranyban a 44. szaml Kecskemét — Békéscsaba — Gyula elsérendii fout, mig észak feldl a 442.
szamu Szolnok — Kunszentmarton masodrendii féut és déli iranybol a 45. szamu
Kunszentmarton — Szentes — Hédmezdvasarhely masodrendii {60t biztositja a varos orszagos
kozathalozatba torténd becsatlakozasat. Kungyalu telepiilésrész halozati csatlakozéasat a
46142. jeli Kungyalu bekotd ut teszi lehetévé. Az eddig emlitetteken feliil Kunszentmarton
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belteriiletén orszagos kozutak tekintetében a 44301. jelli Kunszentmarton alloméshoz vezetd
ut taladlhatd, mely a 45. szam masodrendii féutbol valik ki. Kunszentmarton és a térsége
kozelmultban atadott legnagyobb infrastrukturalis fejlesztése az M44. szama gyorsforgalmi
ut, mely teljes kiépiilését kovetéen az M5. autdpalyat fogja Békéscsabaval 6sszekotni, ezzel
még nagyobb szerepet, még tobb lehetdséget biztositva Kunszentmarton szamara az orszagos
infrastruktura halozatban.

Kozuti kozlekedés:

Az orszagos kozutak halozata:

Az orszagos kozuthalozat részeként az alabbi utak érintik a varost:

1. M44 gyorsforgalmi ut (Békéscsaba — Kecskemét, egyes szakaszai jelenleg
éplilnek)

44. szama |. rendi 6t (Kecskemét — Békéscsaba — Gyula)

442. szamu Il. rendi fout (Szolnok — Kunszentmarton)

45. szam II. rendi f6ut (Kunszentmarton — Szentes — Hoédmez6vasarhely)

44301. jeli Kunszentmarton vasutallomashoz vezeto ut

46142. jelt Kungyalu bekdtd ut

ok wn

1.1./M44. szamu Tiszakiirt - Kondoros autout:
Az atlagos napi forgalom (ANF): 4549 jarmii/nap, azaz 6266 E/nap volt a 2019. évben.
A szamlalas a 44+400 km. szelvényben tortént.

A jarmitipusonkénti megosztas:

2019. évben: 2034-ben: E/nap MOF
Személygépkocsi 2699 j/nap x 1,271 = 3432 j/napx 1,0= 3432 x 0,15 = 515 E/oéra
Autobusz 15j/napx 1,037= 16 j/napx2,5= 40x0,15= 6 E/ora
Tehergépkocsi 1835 j/nap x 1,560 = 2863 j/nap x 2,5= 7158 x 0,15 = 1074 E/ora
Motorkerékpar 0 j/nap x 0,950 = 0j/napx0,8 = 0x0,15= 0 E/ora
Kerékpar 0 j/nap x 1,000 = 0j/napx0,3= 0x0,15=  OE/éra
Lassu jarmiivek 0j/nap x1,521 = 0j/napx25= 0x015=  0E/ora

4549 j/nap 6311 j/nap 10630 E/nap 1594 E/éra

A fentiek alapjan varhat6 forgalomnagysag a 2034. évben:
- az atlagos napi forgalom (ANF): 6311 j/nap
- amértékado oraforgalom (MOF): 1594 E/ora
A megengedett forgalomnagysag 1600 E/6ra egy forgalmi savra, igy az tutpalya jelenlegi

geometriai kialakitasa meg fog felelni a 2034. évig a varhat6 forgalomnagysagnak.

1.2/M44. szamu Tiszakiirt - Kondoros autéut:
Az atlagos napi forgalom (ANF): 4252 jarmii/nap, azaz 5879 E/nap volt a 2019. évben.
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A szamlalas a 50+600 km. szelvényben tortént.

A jarmutipusonkénti megosztas:

2019. évben: 2034-ben: E/nap MOF
Személygépkocsi 2502 j/nap x 1,271 = 3181 j/napx 1,0= 3181 x 0,15 = 477 E/6ra
Autobusz 18 j/napx 1,037= 19j/napx2,5= 48x0,15= 7 E/ora
Tehergépkocsi 1732 j/nap x 1,560 = 2702 j/napx 2,5= 6755 x 0,15 = 1013 E/ora
Motorkerékpar 0 j/nap x 0,950 = 0j/napx0,8 = 0x0,15= 0 E/6ra
Kerékpar 0 j/nap x 1,000 = 0j/mnapx0,3= 0x0,15= 0 E/6ra
Lassu jarmiivek 0j/nap x 1,521 = Oj/mapx25-= 0x0,15= 0 E/6ra

4252 j/nap 5902 j/nap 9984 E/nap 1497 E/éra

A fentiek alapjan varhat6 forgalomnagysag a 2034. évben:
- az atlagos napi forgalom (ANF): 5902 j/nap
- amértékado oraforgalom (MOF): 1497E/6ra
A megengedett forgalomnagysag 1600 E/6ra egy forgalmi savra, igy az tutpalya jelenlegi

geometriai kialakitasa meg fog felelni a 2034. évig a varhat6 forgalomnagysagnak.

2.1/ 44, szami Kecskemét — Békéscsaba - Gyula elsérendii fout:
Az atlagos napi forgalom (ANF): 8974 jarmii/nap, azaz 12502 E/nap volt a 2019. évben.
A szdmlalas a 48+300 km. szelvényben tortént.

A jarmitipusonkénti megosztas:

2019. évben: 2034-ben: E/nap MOF
Személygépkocsi 4901 j/nap x 1,271 = 6231 j/nap x 1,0= 6231 x 0,15 = 935 E/éra
Autobusz 100 j/nap x 1,037 = 104 j/nap x 2,5 = 260 x 0,15 = 39 E/ora
Tehergépkocsi 3847 j/nap x 1,560 = 6002 j/nap x 2,5 = 15005 x 0,15 = 2251 E/éra
Motorkerékpar 70 j/napx0,950= 67 j/nap x 0,8 = 54x0,15= 8 E/ora
Kerékpar 55j/nap x 1,000= 55j/nap x 0,3 = 17x0,15= 2E/oéra
Lassu jarmiivek 1j/nap x 1,521 = 2]j/napx25= 5x0,15 = 1 E/éra

8974 j/nap 12461 j/nap 21571 E/nap 3236 E/ora

A fentiek alapjan varhat6 forgalomnagysag a 2034. évben:
- az atlagos napi forgalom (ANF): 12461 j/nap
- amértékado oraforgalom (MOF): 3236 E/ora
A megengedett forgalomnagysag 1000 E/6ra egy forgalmi savra, igy az tutpalya jelenlegi

geometriai kialakitasa nem fog megfelelni a 2034. évig a varhato forgalomnagysagnak.

2.2./ 44. szamu Kecskemét — Békéscsaba - Gyula elsérendii fout:
Az atlagos napi forgalom (ANF): 4530 jarmii/nap, azaz 7388 E/nap volt a 2019. évben.

A szamlalas a 49+902 km. szelvényben tortént.
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A jarmutipusonkénti megosztas:

2019. évben: 2034-ben: E/nap MOF
Személygépkocsi 259 j/nap x 1,271 = 329 j/nap x 1,0 = 329 x0,15= 49 E/6ra
Autobusz 10j/napx 1,037= 10j/napx2,5= 25x0,15= 4 E/ora
Tehergépkocsi 4255 j/nap x 1,560 = 6638 j/nap x 2,5 = 16595 x 0,15 = 2489 E/bra
Motorkerékpar 3 j/nap x 0,950 = 3j/napx0,8 = 2x0,15=  O0E/ora
Kerékpar 0 j/nap x 1,000 = 0j/napx0,3= 0x0,15= 0 E/6ra
Lassu jarmiivek 3j/nap x 1,521 = 5j/napx25= 13x0,15= 2E/ora

4530 j/nap 6985 j/nap 16964 E/nap 2545 E/éra

A fentiek alapjan varhat6 forgalomnagysag a 2034. évben:
- az atlagos napi forgalom (ANF): 6985 j/nap
- amértékado oraforgalom (MOF): 2545 E/éra
A megengedett forgalomnagysag 1000 E/6ra egy forgalmi savra, igy az utpalya jelenlegi

geometriai kialakitasa nem fog megfelelni a 2034. évig a varhat6 forgalomnagysagnak.

2.3/ 44. szamu Kecskemét — Békéscsaba - Gyula elsérendii fout:
Az atlagos napi forgalom (ANF): 3439 jarmii/nap, azaz 5265 E/nap volt a 2019. évben.
A szamlalas a 58+010 km. szelvényben tortént.

A jarmitipusonkénti megosztas:

2019. évben: 2034-ben: E/nap MOF
Személygépkocsi 279 j/nap x 1,271 = 355j/nap x 1,0 = 355x0,15= 53 E/oéra
Autobusz 8 j/nap x 1,037 = 8j/nap x 2,5 = 20x0,15= 3 E/ora
Tehergépkocsi 3145 j/nap x 1,560 = 4907 j/nap x 2,5 = 12268 x 0,15 = 1840 E/6ra
Motorkerékpar 2 j/nap x 0,950 = 2 j/napx 0,8 = 2x0,15= 0 E/ora
Kerékpar 0 j/nap x 1,000 = 0j/napx0,3= 0x0,15=  OE/éra
Lassu jarmiivek 5j/nap x 1,521 = 8j/napx25= 20x0,15= 3 E/ora

3439 j/nap 5280 j/nap 12664 E/nap 1900 E/éra

A fentiek alapjan varhat6 forgalomnagysag a 2034. évben:
- az atlagos napi forgalom (ANF): 5280 j/nap
- amértékado oraforgalom (MOF): 1900 E/ora
A megengedett forgalomnagysag 1000 E/6ra egy forgalmi savra, igy az utpalya jelenlegi

geometriai kialakitdsa meg fog felelni a 2034. évig a varhato forgalomnagysagnak.

3.1./ 45. szamu Kunszentmarton — Szentes - Hodmezoévasarhely masodrendii féut:
Az atlagos napi forgalom (ANF): 6199 jarmii/nap, azaz 6748 E/nap volt a 2019. évben.
A szamlalas a 1+000 km. szelvényben tortént.

A jarmitipusonkénti megosztas:
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2019. évben: 2034-ben: E/nap MOF
Személygépkocsi 3687 j/nap x 1,291 = 4759 j/nap x 1,0= 4759 x 0,15 = 714 E/6ra
Autobusz 138 j/nap x 1,092 = 151 j/nap x2,5= 378 x0,15= 57 E/bra
Tehergépkocsi 1804 j/nap x 1,459 = 1632 j/napx 2,5= 6580 x 0,15 = 987 E/ora
Motorkerékpar 90 j/napx0,950= 86 j/nap x 0,8 = 69x0,15= 10 E/bra
Kerékpar 451 j/nap x 1,000 = 451 j/nap x 0,3 = 135x0,15= 20 E/ora
Lassu jarmiivek 29 j/napx1,423=_ 4lj/napx25= 103 x0,15= 15 E/éra

6199 j/nap 8120 j/nap 12023 E/nap 1803 E/éra

A fentiek alapjan varhat6 forgalomnagysag a 2034. évben:
- az atlagos napi forgalom (ANF): 8120 j/nap
- amértékado oraforgalom (MOF): 1803 E/éra
A megengedett forgalomnagysag 1000 E/ora egy forgalmi savra, igy az utpalya jelenlegi

geometriai kialakitdsa meg fog felelni a 2034. évig a varhato forgalomnagysagnak.

3.2./ 45. szamu Kunszentmarton — Szentes - Hédmezévasarhely masodrendii fout:
Az atlagos napi forgalom (ANF): 3531 jarmii/nap, azaz 4125 E/nap volt a 2019. évben.
A szamlalas a 1+894 km. szelvényben tortént.

A jarmitipusonkénti megosztas:

2019. évben: 2034-ben: E/nap MOF
Személygépkocsi 2348 j/nap x 1,291 = 3031 j/napx 1,0= 3031 x 0,15 = 455 E/ora
Autobusz 22 j/napx 1,092= 24 j/napx2,5= 60x0,15= 9 E/ora
Tehergépkocsi 897 j/nap x 1,459 = 1309 j/napx2,5= 3273 x 0,15 =491 E/6ra
Motorkerékpar 87 j/napx 0,950 = 83 j/nap x 0,8 = 66 x 0,15= 10 E/6ra
Kerékpar 109 j/nap x 1,000 = 109 j/nap x 0,3 = 33x0,15= 5E/ora
Lassu jarmiivek 68 j/napx1,423=_ 97 j/napx 25 = 243 x0,15= 36 E/ora

3531 j/nap 4653 j/nap 6705 E/nap 1006 E/éra

A fentiek alapjan varhat6 forgalomnagysag a 2034. évben:
- az atlagos napi forgalom (ANF): 4653 j/nap
- amértékado oraforgalom (MOF): 1006 E/ora
A megengedett forgalomnagysag 1000 E/ora egy forgalmi savra, igy az utpalya jelenlegi

geometriai kialakitdsa meg fog felelni a 2034. évig a varhato forgalomnagysagnak.

3.3./ 45. szamu Kunszentmarton — Szentes - Hodmezoévasarhely masodrendii fout:
Az atlagos napi forgalom (ANF): 3141 jarmii/nap, azaz 3920 E/nap volt a 2019. évben.
A szamlalas a 7+999 km. szelvényben tortént.
A jarmitipusonkénti megosztas:

2019. évben: 2034-ben: E/nap MOF
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Személygépkocsi 1862 jinap x 1,291 = 2403 jinap x 1,0 = 2403 x 0,15 = 360 E/6ra

Autobusz 47 jinap x 1,092= 51 j/napx2,5= 128 x 0,15= 19 E/éra
Tehergépkocsi 1201 j/nap x 1,459 = 1752 j/napx 2,5= 4380 x 0,15 = 657 E/bra
Motorkerékpar 18 j/nap x 0,950 = 17 j/nap x 0,8 = 14x0,15= 2 E/éra
Kerékpar 3 j/nap x 1,000 = 3j/nap x0,3=0 1x0,15= 0 E/6ra
Lassu jarmiivek 10j/napx1423= 14jnapx25= 35x0,15= 5FE/éra
3141 j/nap 4240 j/nap 6960 E/nap 1044 E/éra

A fentiek alapjan varhat6 forgalomnagysag a 2034. évben:
- az atlagos napi forgalom (ANF): 4240 j/nap
- amértékado oraforgalom (MOF): 1044 E/ora
A megengedett forgalomnagysag 1000 E/6ra egy forgalmi savra, igy az utpalya jelenlegi

geometriai kialakitdsa meg fog felelni a 2034. évig a varhat6 forgalomnagysagnak.

4.1./ 442. szamu Szolnok - Kunszentmarton masodrendii fout:
Az atlagos napi forgalom (ANF): 4368 jarmii/nap, azaz 5964 E/nap volt a 2019. évben.
A szdmlalas a 26+250 km. szelvényben tortént.

A jarmitipusonkénti megosztas:

2019. évben: 2034-ben: E/nap MOF
Személygépkocsi 2391 j/nap x 1,291 = 3086 j/nap x 1,0= 3086 x 0,15 = 463 E/éra
AutObusz 27 j/napx 1,092= 29j/nap x2,5= 73x0,15= 11 E/6ra
Tehergépkocsi 1873 j/nap x 1,459 = 2732 j/napx 2,5= 6830 x 0,15 = 1024 E/ora
Motorkerékpar 42 j/nap x 0,950 = 40j/nap x 0,8 = 32x0,15= 5E/ora
Kerékpar 12 j/napx 1,000= 12 j/nap x 0,3 =0 4x0,15= 1 E/6ra
Lassu jarmiivek 23j/napx1,423= 33j/napx25= 83x0,15= 12 E/éra

4368 j/nap 5932 j/nap 10107 E/nap 1516 E/éra

A fentiek alapjan varhato forgalomnagysag a 2034. évben:
- az atlagos napi forgalom (ANF): 5932 j/nap
- amértékado oraforgalom (MOF): 1516 E/ora
A megengedett forgalomnagysag 1000 E/ora egy forgalmi sdvra, igy az utpalya jelenlegi

geometriai kialakitasa meg fog felelni a 2034. évig a varhato forgalomnagysagnak.

4.2.1 442. szamu Szolnok - Kunszentmarton masodrendii fout:

Az atlagos napi forgalom (ANF): 3970 jarmii/nap, azaz 5532 E/nap volt a 2019. évben.
A szamlalas a 34+800 km. szelvényben tortént.

A jarmitipusonkénti megosztas:

2019. évben: 2034-ben: E/nap MOF
Személygépkocsi 2163 j/nap x 1,291 = 2792 j/napx 1,0= 2792 x 0,15 = 419 E/oéra
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Autobusz 24 j/napx 1,092= 26 j/nap x2,5= 65x0,15= 10 E/6ra
Tehergépkocsi 1682 j/nap x 1,459 = 2454 j/nap x 2,5= 6135 x 0,15 = 920 E/éra
Motorkerékpar 41 j/napx 0,950= 39j/nap x 0,8 = 31x0,15= 5E/ora
Kerékpar 30 j/nap x 1,000= 30 j/nap x 0,3 =0 9x0,15= 1 E/6ra
Lassu jarmiivek 30j/mapx1,423= 43 j/napx25= 108 x 0,15= 16 E/éra
3970 j/nap 5384 j/nap 9140 E/nap 1371 E/éra

A fentiek alapjan varhat6 forgalomnagysag a 2034. évben:
- az atlagos napi forgalom (ANF): 5384 j/nap
- amértékado oraforgalom (MOF): 1371 E/éra
A megengedett forgalomnagysag 1000 E/ora egy forgalmi savra, igy az utpalya jelenlegi

geometriai kialakitdsa meg fog felelni a 2034. évig a varhato forgalomnagysagnak.

4.3./ 442. szami Szolnok - Kunszentmarton masodrendii fout:
Az atlagos napi forgalom (ANF): 4100 jarmii/nap, azaz 5580 E/nap volt a 2019. évben.
A szamlalas a 35+1065 km. szelvényben tortént.

A jarmitipusonkénti megosztas:

2019. évben: 2034-ben: E/nap MOF
Személygépkocsi 2283 j/nap x 1,291 = 2947 jinapx 1,0 = 2947 x 0,15 = 442 E/oéra
Autobusz 29 j/napx 1,092=  32j/napx2,5= 80x0,15= 12 E/6ra
Tehergépkocsi 1683 j/nap x 1,459 = 2455 j/nap x 2,5= 6138 x 0,15 = 921 E/béra
Motorkerékpar 44 jlnap x 0,950 = 42 j/nap x 0,8 = 34x0,15= 5E/ora
Kerékpar 31j/nap x 1,000 = 31j/nap x 0,3 =0 9x0,15 = 1 E/éra
Lassu jarmiivek 30j/mapx1,423= 43 j/napx25= 108 x 0,15 = 16 E/ora

4100 j/nap 5550 j/nap 9315 E/nap 1397 E/éra

A fentiek alapjan varhat6 forgalomnagysag a 2034. évben:
- az atlagos napi forgalom (ANF): 5550 j/nap
- amértékado oraforgalom (MOF): 1397 E/ora
A megengedett forgalomnagysag 1000 E/6ra egy forgalmi savra, igy az utpalya jelenlegi

geometriai kialakitdsa meg fog felelni a 2034. évig a varhato forgalomnagysagnak.

5./44301. jelii Kunszentmarton allomashoz vezeté ut:
Az atlagos napi forgalom (ANF): 2598 jarmii/nap, azaz 2553 E/nap volt a 2019. évben.
A szamlalas a 0+800 km. szelvényben tortént.

A jarmitipusonkénti megosztas:

2019. évben: 2034-ben: E/nap MOF
Személygépkocsi 1403 j/nap x 1,266 = 1776 j/nap x 1,0= 1776 x 0,15 = 266 E/6ra
Autobusz 192 j/nap x 1,028 = 197 j/nap x 2,5 = 493x 0,15 = 74 E/ora
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Tehergépkocsi 462 j/nap x 1,337 = 618 j/napx2,5= 1545 x 0,15 = 232 E/éra
Motorkerékpar 73 j/napx0,959= 70 j/napx 0,8 = 56 x0,15= 8 E/ora
Kerékpar 450 j/nap x 1,000 = 450 j/nap x 0,3 = 135x0,15= 20 E/ora
Lassu jarmiivek 18 j/napx1,338=24j/napx25= 60x0,15= 9E/éra
2598 j/nap 3135 j/nap 4065 E/nap 609 E/éra

A fentiek alapjan varhat6 forgalomnagysag a 2034. évben:
- az atlagos napi forgalom (ANF): 3135 j/nap
- amértékado oraforgalom (MOF): 609 E/éra
A megengedett forgalomnagysag 500 E/6ra egy forgalmi sdvra, igy az utpalya jelenlegi

geometriai kialakitdsa meg fog felelni a 2034. évig a varhato forgalomnagysagnak.

6./ 46142. jeli Kungyalu bekoté ut:
Az atlagos napi forgalom (ANF): 403 jarmii/nap, azaz 518 E/nap volt a 2019. évben.
A szadmlalas a 0+668 km. szelvényben tortént.

A jarmitipusonkénti megosztas:

2019. évben: 2034-ben: E/nap MOF
Személygépkocsi 234 j/nap x 1,266 = 296 j/nap x 1,0 = 296 x 0,15 = 44 E/bra
Autdbusz 4 j/nap x 1,028 = 4j/napx 2,5 = 10x0,15= 2E/éra
Tehergépkocsi 152 j/nap x 1,337 = 203 j/nap x 2,5 = 508 x 0,15 = 76 E/bra
Motorkerékpar 4 j/nap x 0,959 = 4 j/nap x 0,8 = 3x0,15= 0 E/6ra
Kerékpar 5 j/nap x 1,000 = 5j/mnap x0,3 = 2x0,15= 0 E/6ra
Lassu jarmiivek 4 j/nap x 1,338 = Sjhapx25= 13x0,15= 2E/éra

403 j/nap 517 j/nap 831 E/nap 124 E/éra

A fentiek alapjan varhat6 forgalomnagysag a 2034. évben:
- az atlagos napi forgalom (ANF): 517 j/nap
- amértékado oraforgalom (MOF): 124 E/éra
A megengedett forgalomnagysag 500 E/ora egy forgalmi savra, igy az utpalya jelenlegi

geometriai kialakitdsa meg fog felelni a 2034. évig a varhato forgalomnagysagnak.

5.2. Fobb kozlekedési csomdpontok

A 44, sz. fout és M44 syorsforgalmi ut tervezett korforgalmi csomopont ismertetése:

Az M44 gyorsforgalmi ut érintett szakasza:
Beavatkozasi szakasz kezdete: 51+700 km sz.

Beavatkozasi szakasz vége: 52+900 km sz.
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A beavatkozasi szakaszon a nyomvonal Kunszentmarton telepiilés kozigazgatasi teriiletét
érinti.

A gyorsforgalmi 0t nyomvonala a kornyezetvédelmi engedély altal meghatarozott
nyomvonalfolyosoban halad, a telepiiléseket a kdrnyezetvédelmi engedélyben meghatarozott
,védotavolsagokkal" elkeriilve. A gyorsforgalmi ut végig mezdgazdasagi teriileten halad,
rovidebb szakaszokon legeld és erdd teriileteket érintve.

A csomodponti gyorsito €s lassitosavok miatt a meglévd burkolatot szélesiteni kell, az érintett
szakaszon a sziikséges mértékli visszabontds utan a plusz sdvok palyaszerkezeti rétegei
megépithetdek a fopalyaval azonos rétegrendben.
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A beavatkozasi szakasz eleje az artéri teriilet utin kezdédik. Az arteret elhagyva a
nyomvonal a teljes beavatkozasi szakaszon egy R= 5000 m sugaru jobb ivvel halad, a
meglévo 44. sz. féutat az 52+298 km szelvényben keresztezi.

A nyomvonal a szintbeli csomopontok kornyezetének kivételével a meglévd allapotot kdveti
le. A tervezési szakasz kezdetébdl indulva R=1000 m sugari bal iv utdn atmeneti ivek
kozbeiktatasaval R=500 m sugara jobb iv vezet a K1 j. korforgalomba. A korforgalombol
szintén egy R=500 m sugart jobb iv vezet ki, majd a meglévo hid alatt R=3000 m sugaru bal
ivvel atvezetve egy R=250 m sugaru ivvel éri el a K2 j. korforgalmat. A korforgalombol
R=300 m sugaru bal ivvel vezet ki a nyomvonal és csatlakozik a tervezési szakasz végéig
huz6do egyenesbe.

Magassagi vonalvezetés:

A gyorsforgalmi ut a beavatkozasi szakaszon kb 8,5 m magas t6ltésen halad, az 51+850 km
szelvényben a palya 6,75 m magassagkiilonbséggel épiilt az arvizvédelmi feltaro 1t felett. A
palya az 52+298 km szelvényben halad ez a 44. sz. fout felett, a palyaszintek kozotti
magassagkiilonbség 6,96 m.

A tervezési szakaszon a nyomvonal kozel vizszintesen halad, lekdvetve a megépiilt
burkolatot. A meglévé burkolatbol kiemelkedik a K1 és K2 j. korforgalomba valo csatlakozas
szakasza.

Keresztmetszeti kialakitas:

A fout a tervezési szakaszon alapvetéen 2x1 forgalmi savos kialakitdsu, azonban a
tervezési szakasz elején 1év6 ipari park bekotd atjaval alkotott csomdpontnal a baloldalon egy
plusz kanyarodosav kertilt kialakitasra.

A fout:
Koronaszélessége: 8,50 m
Forgalmi savok szdma: 2*] sav
Forgalmi savok szélessége: 2*3,25m
Padka szélessége: 2*1,00 m
Kiils6 biztonsagi sav szélessége 2*0,25 m
A burkolat szélessége 6sszesen: 7,00 m

Oldalesés és tulemelés

A fOpalya oldalesése egyenesben d=2,5 %.

Az ivekben az Utiigyi miiszaki eldirds (e-UT 03.01.11.; UT 2-1.201:2008) szerint a
gyorsforgalmi Ut jelen épitési szakaszan a tilemelés nem sziikséges.

Csomopontok:

Az M44 gyorsforgalmi ut 52+300 km szelvényében Kiilonszintii csomopont Kertil
megtervezésre a 44. sz. fouttal vald kapcsolat biztositasara. A teljes értéki, 4 aga, rombusz
kiilonszintli csomdpont minden irdnyban biztositja a le- és felhajtast.

,»A” Jelli csomoponti ag:
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Az ,,A" jelii kozvetlen csomoponti ag 0+000 km szelvénye megegyezik a fopalya 51+890 km
szelvényével. Az ag tervezési sebessége vt=60 km/h. ,,A" 4g lassitd sdv 180 m hosszq.

Végszelvénye a déli oldali 44 sz. fouti korforgalmi csomopontban: 0+420 km sz.

A csomoponti ag teljes hosszaban 1 forgalmi savos. A csomdponti 4g mértékado ivviszonya
egy R=120,0 m sugart jobb iv, 7,00% tilemeléssel.

Az M44 gyorsforgalmi uton 44. sz. féuti keresztezés eldtt jobb oldalon az A j. ag lassito
savjanak kialakitasahoz a meglévé burkolatot 228 m hosszon kell szélesiteni a megépiilt
fopalyaval azonos palyaszerkezettel.

,,B” jelll csombponti ag:

A ,,B" jelti csomoOponti ag a déli oldali 44 sz. fouti korforgalma csomdpontbol induld
kozvetlen csomoponti ag. Az ag tervezeési sebessége vt=60 km/h. A ,,B" &g gyorsitd sav hossz
a 440 m (290 m gyorsitésav +150 m lizemi sav).

Végszelvénye a jobb oldali fopalya 52+561 km szelvényénél: 0+325 km sz.

A csomodponti ag teljes hosszaban 1 forgalmi sdvos. A csomodponti ag mértékado ivviszonya
egy R=200,0 m sugart jobb iv, 5,00% tilemeléssel.

Az M44 gyorsforgalmi uton 44. sz. fouti keresztezés eldtt jobb oldalon a B j. &g gyorsitod
savjanak kialakitasdhoz a meglévd burkolatot 463 m hosszon kell szélesiteni a megépiilt
fopalyaval azonos palyaszerkezettel.

,C” jelll csomdponti ag:

A ,,C" jelli kdzvetlen csomoponti 4g 0+000 km szelvénye megegyezik a bal oldali fépalya
52+575 km szelvényével. Az ag tervezési sebessége vt=60 km/h. ,,C" jeli ag lassit6 sav 180
m hosszu.

Végszelvénye az északi oldali 44 sz. féuti korforgalmu csomépontban: 0+290 km sz.

A csomoponti ag teljes hosszaban 1 forgalmi savos. A csomoponti ag mértékado ivviszonya
egy R=300,0 m sugaru jobb iv, 3,50% tulemeléssel.

Az M44 gyorsforgalmi uton 44. sz. féuti keresztezés el6tt jobb oldalon a C jelii ag lassito
savjanak kialakitasahoz a meglévd burkolatot 243 m hosszon kell szélesiteni a megépiilt
fépalyaval azonos palyaszerkezettel.

,D” jelli csomdponti ag:

A ,,D" jelli csomoponti &g az északi oldali 44 sz. f6uti korforgalmu csomopontbol indulo
kozvetlen 0sszekotd ag. Az ag tervezesi sebessége vt=60 km/h. A ,,D" jelli ag gyorsitd sav
hossza 440 m (290 m gyorsitosav +150 m ilizemi sav).

Végszelvénye a bal oldali fopalya 52+025 km szelvényénél: 0+300 km sz.
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A csomodponti ag teljes hosszaban 1 forgalmi sdvos. A csomdponti ag mértékado ivviszonya
egy R=150,0 m sugaru jobb iv, 5,00% talemeléssel.

Az M44 gyorsforgalmi uton 44. sz. fouti keresztezés eldtt jobb oldalon a D j. 4g gyorsito
savjanak kialakitasdhoz a meglévd burkolatot 457 m hosszon kell szélesiteni a megépiilt
fopalyaval azonos palyaszerkezettel.

K1 jelti déli korforgalom:

A K1 jelt déli korforgalom a 44. sz. fout nyomvonalan keriilt elhelyezésre az M44
gyorsforgalmi uttol délre. Az 6tagh korforgalom biztositja a 44. sz. fout athaladasat, valamint
a gyorsforgalmi Gtrol lehajto A ag és a gyorsforgalmi utra felhajtdo B jelli ag csatlakozasat is.
A korforgalomba bekotésre keriilt egy tavlati csonk is, ami a késobbi fejlesztések
csatlakozasat késziti eld.

A korforgalom a meglévo 44. sz. fout szintjébdl kiemelésre kertiilt az optimalis csatlakozasok
kialakitasa miatt. A korpalya oldalesése 2,5%.

K2 jelii északi korforgalom:

A K2 jelti északi korforgalom a 44. sz. fé6ut nyomvonalan keriilt elhelyezésre az M44
gyorsforgalmi uttdl északra. Az oOtagu korforgalom biztositja a 44. sz. fout athaladésat,
valamint a gyorsforgalmi utrél lehajté C jelt ag és a gyorsforgalmi utra felhajto D jel ag
csatlakozasat is. A korforgalomba bekdtésre keriilt a meglévd szintbeli csomdpontban
csatlakozo F1 j. foldat is.

A korforgalom a meglévo 44. sz. féut szintjébdl kiemelésre keriilt az optimalis csatlakozasok
kialakitasa miatt. A korpalya oldalesése 2,5%.

Egyéb létesitmények:
A tervezett csomoépont kialakitasa miatt meglévd SOS lealld 6blok athelyezése is sziikségessé
valt a meglévo segélykérdhelyek athelyezésével egyiitt.

Az utépités helyszinrajza tartalmazza az athelyezett SOS leallo 6bloket. Az 6blok hossza 150
m, keresztmetszeti szélessége 3,0 m. Az 6blok el6tt €s utan 50 m hosszan torténik a korona
sz¢€lesitése.

Palyaszerkezetek:

A forgalmi vizsgéalat alapjan keriiltek méretezésre a tervezési szakasz dltal érintett
utszakaszok, azaz meghatarozasra keriiltek az egyes utak terhelési osztalya.

Tervezoi javaslat szinten bemutatasra keriil az egyes méretezett utszakaszok palyaszerkezeti
rétegrendje. A terv az aldbbi palyaszerkezetek €pitését iranyozza el tételesen felsorolva.

Megnevezés Terhelési Palyaszerkezet
osztaly tipusa

M44 gyorsforgalmi Ut fopalya gyorsitd és lassito sav K 1A

M44 - 44, sz £60t csomoponti agak E 1/B

44. sz fout korrekceiodja, korforgalmak E 2
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(Forras: RODEN Mérndki Iroda Kft. dltal készitett és atadott MA4 gyorsforgalmi ut — 44. sz.
fout uj Kunszentmartoni csomopont tervezése engedélyezési terv (tervszam: 2112)
dokumentadcio)

5.3. Bels6 uthalozat

Jelen telepiilésrendezési eszkdz modositas nem érinti a belso tthalozatot.

5.4. Kozosséei kozlekedés

Jelen telepiilésrendezési eszkdz modositas nem érinti a kozosségi kozlekedést.

5.5. Kerékparos kozlekedés

A csomopont terve figyelembe veszi a tervezett orszagos kerékparut nyomvonalat, a Roden

rom

Mérndki Iroda tervében a késdbb megvaldsulo kerékparut helye biztositva van.

5.6. Fobb gyalogos kozlekedés

Jelen telepiilésrendezési eszkdz modositas nem érinti a f6bb gyalogos kozlekedést.
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5.7. Gépjarmu elhelyezés, parkolas

Jelen telepiilésrendezési eszk6z modositas nem érinti a gépjarmi elhelyezést, parkolast.

6. KOZMUVESITESI JAVASLATOK

6. 1. Vizikozmuvek

Vizellatas, szennyviz elvezetés

Vizik6zmiivek tekintetében az alapkézmti ellatas teljesen kiépiilt a varos teriiletén. A
vizmii a belteriileten talalhato, az iizemelteté a BACSVIZ Viz és csatornaszolgaltato Zrt.

A szennyvizcsatorna halozat kiépiilt, a szennyviztisztito telep a kiilteriileten talalhato,
a tisztitott szennyviz befogaddja a Nagyéri Fécsatorna, végsé befogadod a Harmas — Koros.

Jelen tervmodositas a vizellatdsra és szennyviz elvezetésre nincs hatdssal.
A tervezett csomopont megvalositasa nem igényli a telepiilési vizellato rendszer atépitését,
fejlesztését vagy modositasat.

A vizmii és a vizmiikutak védétavolsagai, a tervezéssel érintett, kiilteriileten 1évé teriiletektdl
térben tavolabb helyezkednek el, arra hatdssal nincsenek.

FELSZIN ALATTI ViZ

Jellemzé talajvizszint

A vizsgalt teriileten Magyarorszag talajviz térképe alapjan a felszin alatti viz szintje a
tervezett csomopont térségében 2-4 m mélyen hizédik. A Geovil Kft. altal 2005.11.-2006.01.
kozott az M44 gyorsforgalmi Gt Tiszakiirt-Kunszentmarton kozotti szakasza mentén készitett
geotechnikai farasokban a talajviz a felszintdl szamitva 1,2 - 5,4 m mélységben jelentkezett.

A teriilet érzékenységi vizsgalata

A felszin alatti viz allapota szempontjabol érzékeny teriileteken levé telepiilések besorolasarol
szold 27/2004. (XI1.25.) KvVM rendelet alapjan az érintett Kunszentmarton telepiilés
érzékeny felszin alatti vizmindség védelmi teriileten helyezkedik el.

A csomdpont érinti a vizmindség — védelmi teriilet dvezetét.

A feliilvizsgalt Orszagos Vizgyiijté-gazdalkodasi Terv alapjan a vizsgalt teriilet 2-18
Nagykunsag tervezési alegység részét képezi.

A vizsgalt teriileten az alabbi felszin alatti viztestek talalhatok:

e 3p.2.12.2 - Koros-vidék, Sarrét
e p.2.12.2 - Koros-vidék, Sarrét
e pt. 2.1-Dél-Alfold
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A felsorolt viztest tipusok koziil a sekély pordzus (sp. 2.12.2) viztestre fejthet ki elsdsorban
hatést a tervezett beruhazas.

Vizbazisok

A modositéassal érintett csomopont felszini szennyezéssel szemben sériilékenynek mindsitett
tizemel6-, és/vagy tavlati vizbazis védoteriiletet, valamint egyéb nyilvantartasban szerepld
kozcélu ivovizellatast biztositd vizmiikutat nem érint.

Nitratérzékeny teriiletek

A tervezett csomoOpont teljes teriilete nitratérzékenynek mindsitett.

A tervezési teriilet vizrajzi adottsagai

Az érintett teriilet a Tisza vizgy(jto terliletéhez tartozik. A tervezett csomopont, amely az
ATIVIZIG kezelése alatt van, felszini vizeket nem keresztez. A gyorsforgalmi ut legkdzelebb
a Harmas — Koros folyot keresztezi az ut 51 + 164 km szelvényében, 544 m-re a tervezési
szakasz kezdetét6l. A Csengedi holtag a csomopont tervezési hataratol kb. 50 m-re talalhato.

Belvizviszonyok

Jasz-Nagykun-Szolnok megye Teriiletrendezési Terve alapjan a vizsgalt nyomvonal nem érint
rendszeresen belvizjarta teriilet Ovezetét.

Az Also-Tisza-vidéki Viziigyi Igazgatosag (ATIVIZIG) adatszolgaltatasa alapjan a vizsgalt
teriilet egésze belvizrendszer teriiletet érint.

Arvizvédelem

A vizsgalt nyomvonal a Koros-Tisza-Maros-kozi artéri 6blozeten halad keresztiil, azonban a
telepiilésrendezési eszk6z mddositas targyat képezd csomopont azt nem érinti.

Jasz-Nagykun-Szolnok megye Teriiletrendezési Terve alapjan a vizsgalt csomopont nem
érinti a nagyvizi meder ovezetét.

A telepiilések ar- és belviz veszélyeztetettségi alapon torténd besorolasarol szo6ld 18/2003.
(XI11.9.) KWWM-BM egyiittes rendelet mellékletében Kunszentmarton telepiilés kozigazgatasi
tertilete a ,,B" kdzepesen veszélyeztetett kategoriaba tartoznak. Kozepesen veszélyeztetett ,,B"
kategoriaba tartozik a telepiilés, ha nyilt vagy mentesitett artéren fekszik, és amelyet nem az
eloirt biztonsagban kiépitett védmii véd.

A 2007/60/EK eurodpai parlamenti €s tanacsi iranyelvben foglalt tagallami kotelezettségnek
eleget téve elkészillt Magyarorszag Arvizi Kockazatkezelési Terve, melyben meghatarozasra
keriiltek a vizek tobbletébdl eredd kockazattal érintett teriiletek, a veszély- és kockazati
térképek, valamint a kockdzatkezelési tervek. Az arvizi veszélytérképezés egyrészt
tajékoztatast ad az orszag arvizi elontéssel veszélyeztetett teriiletekrdl, masrészt segitségével
becsiilhetd, hogy az arvizek milyen nagysagt és jellegli kockazatot jelentenek az orszag
szdmara. Az egyes veszélytérképek bemutatjak a teriiletek elontésének, a kialakulhat6 elontési
vizmélységek varhato eléfordulasi valdszinliségét.

A vizsgalt teriilet, amely a Nagykunsag tervezési alegységen beliil talalhato, a 30 éves (3,3%)
valoszinliségli potencialis elontési térképek alapjan arvizzel nem veszélyeztetett, a 100 éves
(1%) ¢és az 1000 éves (1%) valosziniségli potencialis elontési térképek (forras:
www.vizugy.hu/Arvizi kockazatkezelés) alapjan viszont arvizzel veszélyeztetett.
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A gyorsforgalmi Ut az 51+850 km szelvényben feliiljaroval keresztezi az arvizvédelmi feltaro
utat. A gyorsforgalmi 0t a beavatkozasi szakaszon kb 8,5 m magas tdltésen halad, az 51+850
km szelvényben a palya 6,75 m magassagkiilonbséggel épiilt az arvizvédelmi feltaro ut felett.
A palya az 52+298 km szelvényben halad ez a 44. sz. fout felett, a palyaszintek kozotti
magassagkiilonbség 6,96 m.

A tervezett vizelvezetés bemutatasa

A csomopont vizépitési megoldasa a megépiilt M44 gyorsforgalmi Ut vizelvezetési
koncepciojahoz igazodva keriil kialakitasra, két oldali talparkokkal torténik. Az 52+250 km
sz. jobb oldali megépiilt taroz6 valtozatlan formaban megmarad, és tovabbra is fogadja a
fopalya csapadékvizeit a létesiil0 agak ala elhelyezett atereszeken keresztiill. A Tarozo
talfolyo/leiirité csatornaja tovabbra is mederkorrekciora szorul, melynek végs6 befogadoja a
Hérmas — Koros folyd, a Nagy-éri focsatornan keresztiil.

A 'B' ag alatti terepi mélyedésben gyiilekezd csapadékvizek rendezett atvezetése és eltarozasa
végett Uj tarozd létesiil az ag 4altal bezart teriileten. Az 0 tarozo tulfolyd/leiiritd zsilipes
meglévé mitargya szintén marad.

Az 'A' és 'D' jelt agak csapadékvizei foldmagos vizvisszatartas utan gravitalnak a meglévo
taroz6 iranyaba. A 'C' jeli ag burkolatanak csapadékvizei északi iranyba gravitalnak a
meglévo 44. sz fout arka felé.

A 44, sz. féut déli oldalan az eddigi tarozo-parologtatd arkokat jokarba helyezik. A
csomoépont belsd részén ez dsszekottetésben all majd a ‘B’ jelli ag bal oldali arkaval, melynek
csapadékvizei az 0j tarozotérbe vezetddnek fliggdmedren keresztiil.

Létesitmény iizemeltetés hatasai:

A felszini vizeket tizemelés alatt kozvetett modon, a felszin alatti vizek kozvetitésével érheti
szennyezes, illetve kozvetleniil havéria esetekben. A felszini vizek allapotat befolyasolo
hatasokat az tizemelés soran elsésorban a vizelvezetés modja és hatékonysaga hatarozza meg.

A tervezett csomoOpont nem keresztez vizfolyast. A Csengedi holtag a csomdpont tervezési
hataratol kb. 50 m-re talalhato. A felszini és felszin alatti vizek védelmének érdekében meg
kell akadalyozni, hogy a befogadokba, idészakos vizfolyasokba a hatarértéket meghalado
szennyezettségli csapadékviz keriiljon bevezetésre esetlegesen.

A befogaddba vezetendd csapadékviz mindségének mindenkor ki kell elégitenie a 220/2004.
(VII. 21.) Kormanyrendelet és a 28/2004. (XII. 25.) KvVM rendelet eldirasait. A befogadoba
valo kozvetlen vizbevezetés szennyezettségének hatarértékeit a vizszennyezé anyagok
kibocsatasaira vonatkozo hatarértékekr6l és alkalmazasuk egyes szabalyairdl sz6lo
28/2004.(X11.25.) KvVM rendelet 2. szamu melléklete hatarozza meg.

A tervezett csomodpont teriiletén talalhatdo kozvetlen befogaddként funkciondlo Nagy-éri
focsatorna a 28/2004. (XI11.25.) KvVM rendelet szerint a ,,4. altalanos védettségli vizfolyasok"
vizminéségvédelmi kategoriaba tartozik.

A befogadok szempontjabol az tutpalyarol lefolyd csapadékvizek szennyezddései koziil az
olajszarmazékok a mértékadoak. Az utpalyarol lefolyd csapadékvizeket kétoldali un.
talparkok vezetik be tdrozokba, illetve onnan a befogadé vizfolyasba.
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A felszin alatti vizek allapotat a kivitelezési és lizemelési id0szakban egyarant elsésorban a
vonalszakasz vizelvezetésének modja, hatékonysaga szabja meg. Az lizemelés soran varhato
szennyezok kis mértékben CH szarmazékok és nehézfémek, melyek mennyiségét az arok
novényzete képes megkdtni, valamint a CH szarmazékok kismértékben a talajba
szivaroghatnak, azonban szakirodalmi és kutatasi eredmények alapjan a szennyezbéanyagok a
talaj fels6 30 cm vastag rétegében megkotddnek, illetve a csapadékkal az arokba moso6do
szennyezések talajszemcsékhez kotddve vékony iszapréteg formdjaban lerakddnak. A
beszivargd szennyezO anyagokat a novényzet gyokérzonaban ¢él6 biofilm bontja le. A
burkolatlan foldmedrii arkok CH szarmazékeltavolitasa 500 m-en 70-80 %-os hatasfoku
alacsony csapadékmennyiség esetén. Ez azt jelenti, hogy a befogaddba érve a mennyiségiik
elhanyagolhato.

A tervek szerint kétoldali nyilt talparkok keriilnek kialakitasra.

A csomopont iizemelése, iizemeltetése soran fellépé hatasok tekintetében (pl.: a
csapadékviz bemos6 hatdsaval, a felszinre keriild szénhidrogén szarmazékok, 1égszennyezd
anyagok, a kopo alkatrészek részecskéi, valamint a sikossagmentesités, €és a gyomirtds soran
felhasznalt szerek hatdsa) a talaj és felszin alatti vizre nézve nem torténik szimottevé
valtozas a kornyezetvédelmi engedélyt kapott M44-es gyorsforgalmi ut miiszaki
tartalmahoz képest.

(Forras: Vibrocomp Kft., M44 gyorsforgalmi ut Kunszentmarton — Kelet, 44. sz. fouti
csomopont kornyezeti hatastanulmany modositasa)

Foldmiu viztelenités:

A toltésépitést ugy kell végezni, hogy kivitelezés kdzben a csapadék €és egyéb viz a miiben
kart ne okozhasson, ezért minden épitési fazisban a foldmunka felszinének 4%-os oldalesését
biztositani kell. Ha es6zés kovetkeztében a foldmi atnedvesedik, akkor az elazott részt el kell
tavolitani, vagy ki kell szikkasztani. A toltés korondjat és padkajat épités kozben min. 4%-0s
oldaleséssel kell kiképezni. A bevagasbol kifejtett talajok erdziora hajlamosak, ezért azonnali
rézstivédelmiik indokolt a magasabb (>6m) rézsiik esetén, ahol finom homok, homokliszt,
iszapos homokliszt talajokbdl épiil a toltés (gyepnemez, jutaszovet azonnali fiivesitéssel stb.).

A palya korili lefolyastalan teriiletek lecsapolasat, vizelvezetését meg kell oldani. A
belvizes szakaszokon célszerli a gyorsforgalmi ut arkot altoltésen kialakitva a befogadodig
elvezetni. A védorétegbe feliilrdl vagy alulrol bekertilt viz kdzvetlen rovid Gton eltdvozhasson
a viztelenitd arok-vagy szivargd-rendszerbe, erre megfeleld megoldés az utpalya agyazata.

Viztelenités:

A csomopont vizépitési megoldasa a megépiilt M44 autdit vizelvezetési koncepcidjahoz
igazodva kertil kialakitasra.

A felszini alatti vizek védelmérdl a 219/2004.(V11.21.) Korm. rendelet, a 27/2004 (X11.25.)
KvVM rendelet a telepiilések érzékenységi besorolasardl rendelkezik. Felszin alatti vizek
szempontjabol a tervezési szakasz a kevésbé érzékeny teriiletek koz¢é sorolja.

Az 52+250 km sz. kdrnyezetében jobb oldalan megépiilt tarozo valtozatlanul megmarad, és a
fopalya csapadékvizeit fogadja tovabbra is. A fOpalya talparkainak vizei csdatereszeken
keresztiil keriilnek atvezetésre a 1étesitendd csomoponti agak alatt.
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A csomoponti teriilet bezart teriiletei eddig is a vizgytjtoteriilet részét képezték, igy azok a
sziikséges tarozotér tovabbi ndvelését nem teszi sziikségessé.

A megépiilt tarozé leiirité nyilt medre egy zsilipes mitargyon keresztiil a ,,44 sz. Gt arok
mederépités €s rendezés", melynek befogaddja a Nagy-éri focsatorna 0+691 tkm szelvénye.
Ennek végs6 befogadodja (a Harmas-Koros bal parti arvédelmi toltés 20+458 tkm szelvényén
keresztiil a Nagy-Eri zsilipen 4thaladva) a Harmas - Koros 16+287 fkm.

A taroz6 a mértékadd belvizhelyzetben ideiglenesen tarozza az Osszegyiilekezo
csapadékvizeket, a tarozotér feltelése esetén talfolyon keresztiil jut a befogadd felé¢ a
csapadékviz. Alacsony belvizszint esetén a tarozd zsilipes atereszének megnyitasaval a
keletkezett csapadékvizeket visszatartas nélkiil be lehet vezetni a befogadoba.

Tervezésre kertil egy 11 tarozotér is a 'B' jelt 4g bal oldalan - a fépalya és a meglévo 44. sz.
ut kozti bezart teriileten. A tervezett tarozotér a 'B' jelii 4g alatti terepi mélyedés vizeit
hivatott rendezett formaban atvezetni az ag alatt. Az 0j tarozo els6sorban a terepi vizek
eltarozasat szolgélja, megsziintetve a 'B' jeli ag kornyezetében lévd vizmegallasokat a
gddros teriileten. Célszerlien ez a tarozo fogadja a 'B' jelli &g csapadékvizeit is, a
fliggdbmederben elhelyezett bukoaknakon keresztiil. A bukodaknak a terepi letirit6 atereszre
keriilnek elhelyezésre. A tervezett tdrozo tulbukd vizei ill. annak leiiritési lehetdsége -
hasonloan a megépiilt tarozoéhoz - a ,,44. sz. Ut arok mederépités és rendezés" nyilt leliritd
arokba kertilnek bevezetésre.

A ,44. sz. Gt arok mederépités és rendezés" leiirit6 arok kis korrekcidjara van sziikség a déli
korforgalom kornyezetében.

Az 52+250 km sz. jobb oldali megépiilt taroz6 valtozatlan formaban megmarad, és tovabbra
is fogadja a fOpalya csapadékvizeit a 1étesiilé agak ald elhelyezett atereszeken keresztiil. A
Taroz6 talfolyo / leliritd csatorndja tovabbra is a ,,44 sz. ut arok mederépités és rendezés"
korrekcidja marad - ennek végsd befogaddja a Harmas - Kords, a Nagy-éri fécsatornan
keresztiil.

Miiszaki-gazdasagi szempontokat figyelembe véve az 'A' és 'D' agak csapadékvizei foldmagos
vizvisszatartdas utan gravitdlnak a meglévé tarozd iranyaba. A 'C' &g burkolatanak
csapadekvizel ¢€szaki iranyba gravitdlnak a meglévé 44. sz fout arka felé. A 'B' &g
csapadékvizei fliggémedren keresztiil keriilnek bevezetésre a 1étesiil6 0j tarozoba.

M44 gyorsforgalmi ut jobb és bal oldali Kérdshid UPE csatornalevezetései atépiilnek a zajfal
athelyezésével, és a csomoponti ag kivalasaval Osszhangban. Az épités a Harmas-Koros
balparti Arvédelmi t6ltését is érinti.

Jogszabalyi hattér

e A vizgazdalkodasrol szol6 1995. évi LVIL. torvény,

e A felszini vizek mindsége védelmének szabalyairdl szol6 220/2004. (VI1I. 21.)
Korm. rendelet,

e A vizszennyezd anyagok kibocsatasaira vonatkozo hatarértékekrol és alkalmazasuk
egyes szabalyairdl szo616 28/2004. (X11. 25.) KvVM rendelet,
A felszini viz szennyezettségi hatarértékeirdl és azok alkalmazasanak szabalyairol
sz616 10/2010. (VI11. 18.) VM rendelet
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6.2. Energiaellatas

Villamosenergia ellatas

Kunszentmarton teriiletének villamos energiaellatasat az Opus TITASZ Zrt. biztositja a sajat
tulajdonaban 1évo elosztd halozaton keresztiil. A teriileten 1évo 120/22kV-os aldllomasrol
tobb 22kV-os gerinchaldzatrol kapja a villamos energiaellatast. A kozigazgatasi teriiletet
érinti egy 120kV-os vezeték is, mely a 120/22kV-os alallomast taplalja meg.

A fejlesztési teriileten az alabbi védétavolsagokat kell betartani a 1étesités soran
a 2/2013. (1. 22.) NGM rendelet alapjan:

villamosmii elhelyezkedés biztonsagi ovezet
700kV-0s szabadvezeték kultertilet 15m
20kV-os szabadvezeték kiiltertlet 5m
20kV-0s szabadvezeték belteriilet 2,5m
20/0,4 kVos transzformator allomas kulteriilet 5m
20/0,4 kV-0s transzformator allomas beltertilet 2.5m
0,4 kV-0s csupasz szabadvezeték kiil- és beltertilet Im
0,4 kV-o0s szigetelt szabadvezeték kiil- és beltertilet 0,5m
0,4 kV-os foldkabel kiil- és belteriilet 1m

Jelen telepiilésrendezési eszkoz modositas az M44 gyorsforgalmi ut és 44-. sz fout
korforgalmi csomopont kijelolése miatti telepiilésrendezési eszk6z modositasara
vonatkozik.

A csomoponti teriilettel érintett kozmiivek:

- Opus TITASZ Zrt. 0.4 kV foldkabel - 44. sz. féut keleti oldalan, azzal parhuzamosan,
tervezési szakasz elejét6l K2 jelt korforgalomig - kivaltas sziikséges a K2 jeli
korforgalom kornyezetében

- Opus TITASZ Zrt. 22 kV légvezeték - 44. sz. f5ut nyugati oldalan, azzal
parhuzamosan, K2 jelli korforgalomtol tervezési szakasz végéig - kivaltas sziikséges a
K2 jelt korforgalom kérnyezetében

A tervezett gyorsforgalmi uti csomdpontban kozvilagitas nem létestil.

Gazelldtds

Kunszentmarton varosban a vezetékes foldgazhalozat kiépiilt.
A tervezett csomopont megvaldsulasanak a telepiilés gazellatasara kdzvetlen hatsa nincs.

A kozigazgatasi €s a belteriileten tervezett telepiilésfejlesztési célkitlizések megvaldsitasanal a
1étesitményektdl az alabbi védétavolsagokat kell figyelembe venni :
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Vezeték tipusa Létesitmény Védotavolsag
Lakoépiilettol 4,0m
szennyviz vezetéktol 1.0m

Ko6zépnyomasu vezeték vizvezetéktol 0,7m

4 bar iireges foldalatti mitargytol 20m
telefon foldkabeltol 05m
elektromos foldkabel 05m

Epiilettdl, vasuttol és villamosvigdnyt6l az alabbi tablizat szerinti védétavolsagokat kell
biztositani:

Védotavolsag (m)
Nyomasfokozat Epiiletté] | Vasittél | villamosvaganytol
Kisnyomas 2(1) 2(1) 2(1)
Kozépnyomas 4(2) 4(2) 3(1)
Nagy- kozépnyomas | 5 (2,5) 5(2) 3(1)

A gazeloszto vezetéknél épiilettdl, vasuttol és villamosvaganytol a védotavolsagokat
biztonsagi ovezetkent kell alkalmazni, a biztonsagi 6vezetre vonatkozo tilalmakat és
korlatozasokat be kell tartani.

A biztonsagi ovezeten beliil tilos, illetve korlatozas alad esik olyan épiiletet vagy létesitményt
elhelyezni, olyan névényzetet (fat) iiltetni, illetve olyan tevékenységet folytatni, amely a
vezeték biztonsagat, az életet, a testi épséget vagy a vagyonbiztonsdgot veszélyezteti. A
tilalmakat és a korlatozasok részletes szabalyait a banyaszatrol szolo 1993. évi XLVIII.
torvény, és modositdsai, valamint annak végrehajtasi rendelete, a 203/1998. (X11.19.) Korm.
rendelet allapitja meg.

Uj utcanyitas, telekkiosztas, épitési engedély kiadasanal, ill. egyéb koézmii létesitésénél
figyelembe kell venni az MSZ 7048/3-83. ill. az azt médositdé Szabvanyiigyi Kozlony
2002. augusztus 01. (Sz. K.8.) szamaban kozzétetteket, tovabba az MSZ 7487/2-80
szabvanyokban foglaltakat.

Kunszentmarton kozigazgatasi teriiletére vonatkozoan a tervezett M44 gyorsforgalmi ut és 44.
sz fout tervezett korforgalmi csomopontjan olyan gazeloszto vezeték és olajtermék vezeték,
mely keresztezné, érintené a nyomvonalat és kivaltasarol gondoskodni kellene nincs.

6.3. Hirkozlés

Kabel Televizio:

A ktv helyi halézat kozpontja a Koztarsasag tér 8. szam alatt, a Varosi Onkormanyzat
épiletében talalhato. A helyi halozat elektromos oszlopsoron iizemel6 1égkabel vezetékes
rendszerti. A kozpont a helyi igényeket kielégiti és a bdvithetd. A haloézat tulajdonosa a
Vidékhalo Kft.
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Telefonellatas:

a./ Helykozi halozat:
A telepiilésre a Magyar Telekom Nyrt. optikai gerinckabele érkezik Szolnok és Szentes
iranyabol.

b./ Helyi halozat -

A helyi hélozat kozpontja az Magyar Telekom Nyrt. Kunszentmartoni telefonkézpontja a
Kolcsey u. 5 szam alatt talalhato a Posta teriiletén. A helyi halozat alépitmény, foldkabel
vezetékes €s légkabel vezetékes vegyes rendszert, tobb tapteriiletre szétosztva. A
telefonkdzpont ARK rendszerti a helyi igényeket kielégiti €s a bovithetd. A halozat jelenlegi
tulajdonosa a Magyar Telekom Nyrt.

c./ Kabel nélkiili telefonellatas:
A telepiilés kozigazgatasi teriiletén beliil adotorony a Hrsz:2407/1 teriiletén a Telenor Zrt
lizemeltetésében, a Hrsz:1458/1 teriiletén a Magyar Telekom Nyrt iizemeltetésében és a Hrsz:
2043 a T-Com torony talalhato.

Védotavolsag:

Telefon foldkabel kéabeltelevizid foldkabeltdl 0,5 m
Telefon foldkabel minden mas 1étesitménytdl altalanosan 1,50 m

Az elektronikus hirkozlési épitmények vonatkozasaban a 2003. évi C. torvény 94.5(1)
bekezdése alapjan: a telepiilés tervezésénél, rendezésénél, utak és kozmiivek épitésénél,
korszeriisitésénél, eqQyéb épitmények és mas létesitmények megvalositasandl, felujitasandl — a
kiilon jogszabdlyban meghatarozott modon — biztositani kell az elektronikus hirkézlési
épitmények elhelyezésének lehetoséget.

A postai létesitmeények vonatkozasaban a 2003. évi Cl. torveny 40§.(1) alapjan: a telepiilés
tervezésénél, rendezésénél, utak és kozmiivek épitésénél, korszeriisitésénél, egyéb
létesitmények megvaldsitasandl, felujitasanal — a kiilon jogszabalyban meghatarozott modon
biztositani kell a postai létesitmények elhelyezésének lehetdséget.

Kivaltand6 tavkozlési alépitmény:

- KANIZSATEL Epitdipari Kereskedelmi és Szolgaltaté Kft. tavkozlési alépitmény -44.
sz. fout keleti oldalan, azzal parhuzamosan, tervezési szakasz elejétdl végéig -kivaltas
sziikséges a K1 és K2 j. korforgalmak kdrnyezetében

6.4. Megtjuld energiaforrasok alkalmazasa, kOrnyezettudatos energia gazdalkodas, egvedi
kozmiipotlok

Jelen tervmoddositas szempontjabol nem relevans.
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7. KORNYEZETI HATASOK ES FELTETELEK

Az M44 gyorsforgalmi at 52+300 km szelvényében kiilonszintii csomoépont Keriilt
megtervezésre a 44. sz. fouttal vald kapcsolat biztositasara. A teljes értékii, 4 agu, rombusz
kiilonszinti csomopont minden iranyban biztositja a le- és felhajtast. A 44. sz. fouti
keresztezés el6tt jobb oldalon az A j. ag lassitd savja, bal oldalon a D j. ag gyorsitd savja
miatt, a keresztezés utan jobb oldalon a B j. 4g gyorsit6 savja, bal oldalon a C j. ag lassito
sévja miatt a meglévo burkolatot szélesiteni kell.

A gyorsforgalmi 0t nyomvonala a kornyezetvédelmi engedély altal meghatarozott
nyomvonalfolyoséban halad. A teriiletszerzés soran a Kunszentmarton-kelet csomopont
helyigénye figyelembe vételre kerilt, igy 10j teriiletigénybevétellel alapvetéen nem kell
szdmolni, csak a déli csomdponti 4g egy rovid szakaszanal.

Jellemzé talajvizszint

Lasd 3.2. Vizikdzmuvek fejezet

1. FOLDMINOSEG-VEDELEM

A termoréteg megmentése érdekében a kiadasra keriild épitési engedélyekben el6 kell irni az
épitési teriiletekrdl elszallitott humuszos termoréteg term6foldon torténd elhelyezését.

A term6f6ld védelmének érdekében a felsé humusztakaro réteget a letermelés soran kiilon
talajdeponiakba kell tarolni. A deponidk gondozasa, elsdsorban az allergizald gyomnovények
irtasa mindenképpen sziikséges.

A kivitelezés soran a deponalt talajok kiporzas elleni védelmét folyamatosan biztositani kell.
2.TERMESZETVEDELEM

A tervezett modositas altal érintett kiilteriileti ingatlanok a hatalyos jogszabalyok alapjan nem
allnak orszagos jelent6ségli természetvédelmi oltalom alatt és nem szerepelnek a 14/2010.
(V.11.) KvWM rendelet mellékleteiben, igy nem Natura 2000 teriiletek. ,, Magyarorszag és
egyes kiemelet térségeinek teriiletrendezési tervérdl” szolo 2018. évi CXXXIX. torvény
alapjan az Orszagos Okologiai Halozat oOkologiai folyosojat nem érinti a csomdpont
tervezéssel érintett teriilet.

3. HULLADEKGAZDALKODAS

A hulladékgazdalkodas korébe tartozik a telepiilési szilard kommunalis hulladék
gyljtése és elszallitasa.

Hulladékgazdalkodasi szempontbol az alabbi jogszabalyok figyelembevétele kotelezo:

- akodrnyezet védelmének altalanos szabalyirol szolo 1995. évi LIII.
- ahulladékokrol sz616 2012. évi CLXXXV. térvény
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A termelésbol szarmazo termelési veszélyes hulladék Kunszentmartonban az ipari
tevékenységet végzo cégektdl szarmazik.

Ennek értelmében a termel6 telephelyeken keletkez6 termelési, karbantartasi veszélyes
hulladékok elbiras szerinti gyijtése, telephelyrdl torténd elszallitasa tarolas, kezelés,
artalmatlanitas céljara, az eléirt kotelezé nyilvantartasok vezetése és kotelez6 bejelentésiik a
termeld feladata.

(Veszélyes hulladék atvételére, szallitasara, kezelésére, artalmatlanitasara csak ezekre
vonatkozo érvényes engedéllyel rendelkez6 végezhet!)

Eléirasok a csomopont épitésével kapcsolatban:

Az épités idGszaka alatt keletkezd veszélyes €s nem veszélyes hulladékokat fajtanként,
kornyezetszennyezést kizar6 modon kell Osszegylijteni, tovabbi kezelésiikr6l engedéllyel
rendelkez6 vallalkozasoknak torténd atadassal gondoskodni kell. Mar a tervezésnél elényben
kell részesiteni a hulladékok hasznositasat az egyéb kezelési lehetéségekhez képest.

A Kkivitelezés soran a technoldogiai fegyelem betartasaval meg kell akadalyozni a
szennyezOanyagok kornyezetbe jutasat. A szennyezett talaj és a felitatd anyagok veszélyes
hulladéknak mindsiilnek, artalmatlanitasukrol ennek megfeleléen gondoskodni kell. Az
esetlegesen bekovetkezd kornyezeti kareseményrdl a teriiletileg illetékes Kormanyhivatal
Kornyezetvédelmi Féosztalyat haladéktalanul értesiteni kell.

,» Minden tevékenységet ugy kell megtervezni és végezni, hogy az a kornyezetet a lehetd legkisebb
mértékben érintse, vagy a kornyezet terhelése és igénybevétele csokkenjen, ne okozzon
kornyezetveszélyeztetést vagy kornyezetszennyezést,

Vonatkozo6 rendeletek, torvények

- ahulladékokrol sz616 2012. évi CLXXXV. torvény,

- ahulladékjegyzékrél szolo 72/2013. (VI1II. 27.) VM rendelet,

- aveszélyes hulladékokkal kapcsolatos egyes tevékenységek részletes szabalyairdl szold
225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet,

- a hulladékkal kapcsolatos nyilvantartasi, adatszolgaltatasi kotelezettségekrol szold 309/2014.
(X11.11.) Korm. rendelet,

- ahulladékgazdalkodasi kozszolgaltatas végzésének feltételeirdl szol6 385/2014. (XII. 31.)
Korm. rendelet,

- ahulladéklerakassal, valamint a hulladéklerakoval kapcsolatos egyes szabalyokrol és
feltételekr6l szolo 20/2006. (1V. 5.) KvVM rendelet,

- az épitbipari kivitelezési tevékenységrol szolo 191/2009. (1X. 15.) Korm. rendelet,

- az épitési és bontasi hulladék kezelésének részletes szabalyairol sz616 45/2004. (VI11.26.) BM-
KvVM egyiittes rendelet

A Kivitelezés és az tlizemeltetés soran az alabbi alapelvek (a hulladékokrol sz6l6 2012. évi CLXXXV.
torvény alapjan) figyelembe vételével kell torténjen a hulladék kezelése:

- Az (jrahasznalat és az Gjrahasznalatra el6készités elve
- Kozelség elve
- Szennyez6 fizet elve

- A biologiailag lebomlé hulladék hasznositasanak elve
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4. LEVEGO TISZTASAG VEDELEM:

A tervezési teriileten a levegd mindségét legnagyobb részben a kozlekedésbdl, a lakossagi
fiitésbol (téli idészakban), valamint a mezdgazdasagi tevékenységbdl szarmazo levegdterhelés
hatarozza meg, azonban meteoroldgiai helyzettdl fiiggden idészakosan szerepe lehet nagyobb
tavolsagrol érkezé szennyezésnek is. A telepiiléseken a fiitési idészakban a nitrogén-oxidok
(NOx) és a kisméretii szallopor (PM10), nyaron a felszin kozeli 6zon szennyezettség jelenthet
problémat.

Z.ona besorolas

A tervezési teriilet a kdvetkezd 1égszennyezettségi zonaba
sorolhato: 10. Az orszag tobbi teriilete

Légszennyezettségi zonabesorolas

. o . . , Szallo
Zonacs?port a VIngal_t Keéndioxid Nlt.rog_en- Szen-. por Benzol
szennyez6 anyagok szerint dioxid monoxid (PM10)
10. Az orszag tobbi F F F E F
teriilete

A telepiilésen imisszio6 (1égszennyezettség) mérd allomas nem miikodik.

Az utépités légszennyezéssel (elsésorban porszennyezéssel) terhelt teriiletei elsésorban az

épitési és felvonulasi teriiletek és ezek kdzvetlen kornyezete a kivitelezési idészak alatt.

Epités alatti 1égszennyezés

Epités alatti levegdterhelés esetén a legkozelebbi védendd épiilet tavolsdgara szamoltunk a
legnagyobb porterheléssel jar6 munkafazis idején. Az épités soran a csomoépont épitéséhez
tartoz6 foldmunkakbol szarmaztathatd a legnagyobb porterhelés, igy erre a fazisra szamoltuk
a varhato levegOterheltségi szintet. Az épités alatti levegbterhelés kapcsan a kovetkezd
porterheld forrasok keriilnek bemutatasra:

> Feliileti légszennyezés - durva foldmunka porszennyezése
> Az épitési teriileten a munkagépek kipufogdgazabdl szarmazo levegdterhelés

A feliileti porterhelés szamitds magéba foglalja az érintett utszakasz még le nem burkolt
szakaszar6l szarmazo porterhelést. A bontasi folyamatok a durva foldmunkak soran varhato
porterheléssel hasonlo, legfeljebb ugyanakkora volumentinek tekinthetd. Az aldbbi tavolsag a
védendo épiiletnek az épitési teriilet hataratol mért tavolsaga.

Az épités alatti levegOterhelést a legkozelebbi védendd teriilet tdvolsdgara szamoltuk, mely a
kovetkezd:

> utépités: Udiildteriilet, Ocsdd (hrsz.: 0410).: 60 m
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Az egységnyi idére és terliletre vonatkoztatott feliileti porterhelést a beépités volumenétdl
fliggben hataroztuk meg 60 m-es tavolsagra. A szallitdjarmiivek a vizsgalt utszakaszok
forgalmat figyelembe véve 20 %-ot meg nem halad6 forgalomndvekedést okoznak, igy ezek
Kipufogdgazabol szarmazo levegéterhelés szamszeriisitése nem indokolt.

Jelen tervezési fazisban organizacié még nem all rendelkezésre, igy a munkagépek szamat és
tipusat hasonld volumenti munkdakbdl szarmazo korabbi tapasztalatok alapjan hataroztuk meg.

Felileti légszennyezés - porszennyezés

Az épités alatt a légszennyezettség szempontjabol a legfontosabb emisszié forrasnak a durva
foldmunka tekinthetd.

Az épitési munkak soran a kornyezet porterhelésének atmeneti ndvekedésével kell szamolni,
mivel a teriiletfoglalas, tereprendezés, alapozasi és egyéb foldmozgatassal jaré munkalatok
ideiglenes kiporzassal, légszennyezéssel jarnak. Ennek mértéke nehezen becsiilhetd, és
jelentdsen befolyasoljak a talaj pillanatnyi tulajdonsagai (szerkezete, nedvessége), valamint a
mindenkori meteoroldgiai viszonyok.

Az anyag-nyeréhelyeken kibanyaszott homokot, kavicsot deponalas nélkiil, banyanedves
allapotban rakodjak és szallitjak. A foldmunkak soran foldmiiépités és hidraulikus utalapozés
torténik és ennek soran a felhasznalt (f6ld) anyagok porterhelésével lehet szamolni.

Epitési technoldgia

A felhasznalt munkagépek szdma, teljesitménye, teriileti mozgasa, miiszaki allapota hatdrozza
meg a légszennyezés mértékét. Jelen esetben sziikség lehet els@sorban kotrogépekre,
szallitojarmiivekre, hengerre, illetve gréderre.

Légszennyez6 anyag kibocsatassal jar a munkagépek kipufogogazabol szarmazd szén-
monoxid, nitrogén-oxidok €s korom is.

Az épitéshez kapcsolddo szallitasi tevékenység levegOterhelése

Légszennyez0 anyag nem csak a feliileti porterhelés és a munkagépek, hanem a
szallitojarmiivek forgalma miatt is kibocsatasra kertil. Itt is jellemzden nitrogén-dioxid, szén-
monoxid, korom és porterhelés varhato. A szallitd jarmiivek altal okozott porterhelés ugy az
aszfaltozott utakon, mint a burkolatlan utakon (itt jelentésebb mértékben) el6fordul.

Korabbi tapasztalataink szerint a kivitelezés {itemezésétél fliggben a tervezési teriiletre
mintegy 810 tgk/ora szallitas fog torténni.

Osszességében megallapithaté, hogy a tervezett fejlesztés levegétisztasag-védelmi
szempontbol konfliktust nem okoz.

JAVASOLT VEDELMI INTEZKEDESEK:

Az idildteriilet kozelsége miatt a védelmi intézkedések fokozott betartasa javasolt:
> Az ¢épitési munkélatok soran a kiporzas mértéke a nedvességtartalom
novelésével, azaz folyamatos permetezd locsolassal jelentdsen csokkenthetd.
> A kivitelezés sordn felhasznalt anyagok szallitasat zart konténerben vagy a
kiporzast és kiszorodast megakadalyozo ideiglenes takarast konténerben, vagy
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e feltételeket biztositd célgéppel, szallitojarmiivel, levegdterhelést kizaré6 modon
kell végezni.

> A szabadban végzett anyagtarolast gy kell kialakitani, hogy abbdl a lehetd
legkevesebb 1égszennyezbanyag Keriiljon a kdrnyezetbe.

> A kozutak rendszeres tisztantartdsaval a kozutak diffiz porkibocsatasat a
minimalisra sziikséges csokkenteni.

> Szaraz idében a szallitasi utvonalak locsolassal torténd portalanitasa €s tisztitasa

sziikséges.

> A szallitd gépkocsipark miiszaki allapotanak megfelelének kell lennie, ugy
motorikusan, mint felépitményileg (porzas mentesség). Ennek rendszeres
ellendrzése sziikséges.

> A munkagépeknek és a szallitojarmiiveknek meg kell felelniiik a hatalyos
jogszabalyokban eldirt levegévédelmi kovetelményeknek. Elérheté legjobb
technoldgiai berendezések alkalmazéasa (BAT).

> Az anyagnyerd helyeket a nyomvonalhoz minél kozelebb kell megvélasztani és
a szallitasi utvonalakat lehet6leg a lakott teriiletek elkertilésével kell kijeldlni.

> Az épitéshez hasznalt gépek ¢és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz
minél kozelebb, a lakott teriiletektdl tavol kell kijelolni, és keriilni kell a
folosleges mozgésokat a kornyezd utakon.

> A szallitasok iitemes és csucsidon kiviili szervezése javasolt.

> A kivitelezés ideje alatt tilos az olyan mértékii leveg6- és biizterhelés okozasa,
amely tartésan hatarérték tallépéseket eredményez az ¢épitési teriilet és a
szallitasi utvonalak sziik, tengelyt6l mért 50 méteres kornyezetében.

> A megépitett szakaszokndl a rézsilket minél hamarabb fiivesiteni, ¢és
novénytelepitést végezni a kiporzas csokkentése céljabol.

A levegotisztasag-védelmi fejezet a hatalyban 1€évé rendeletek és eldirasok figyelembe
vételével vizsgalja a tervezett fejlesztés levegdmindségre gyakorolt varhatd hatasat:
> alevegd védelmérdl sz616 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet;
> alevegodterheltségi szint hatarértékeirdl és a helyhez kotott 1€gszennyezo
pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirdl szold 4/2011. (1.14.) VM rendelet;
> alégszennyezettségi agglomeraciok és zonak kijelolésérol 4/2002. (X.7.)
KvVM rendelet

5. ZAJVEDELEM

Telepiilési zajforrasok:
— Kozlekedés,
— lpar,
— Kereskedelem,
— Szérakozas,
—  Epitkezés,
— Haztartasi tevékenység.

A zajhatastol védenddk az emberi tartézkodasra szolgalo épiiletek, kozteriiletek.
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A tervezési teriileten zajos tevékenység nem folyik.

Zajvédelmével osszefiiggé jogszabalyok:

A Kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyait a 284/2007. (X. 29.) Kormany
rendelet tartalmazza.

A zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak, valamint a zaj- és rezgéskibocsatas
ellenérzésének modjarol a 93/2007. (XI11. 18.) KvVM rendelet szol.

A kornyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarértékeket a 27/2008. (XII. 3.) KvWM-EiM egyiittes
rendelet tartalmazza.

Altalanos érvényi védelmi intézkedések:

— az éjszakai (22:00-6:00) megitélési id6ben, a kdrnyezeti zajkeltéssel jaro munkavégzés
¢s szallitasi tevékenység kizarasa, kivéve, ha az adott ¢&jszakai munkavégzés
kiilonosen indokolt, és az épitkezést ellehetetlenitené annak kizarasa, az épités alatti
kornyezetvédelmi tervben meg kell indokolni az adott éjszakai munkafolyamatok
sziikségességét, tovabba be kell mutatni ezen éjszakai munkafolyamatok pontos korét,
helyét, idétartamat és kornyezeti hatésait;

— a szombati ¢és vasarnapi napokon a Kornyezeti zajkeltéssel jar6 munkavégzés és
szallitasi tevékenység kizarasa, kivéve, ha az adott hétvégi munkavégzés kiillondsen
indokolt, és az épitkezést ellehetetlenitené annak kizarasa, az ¢épités alatti
kornyezetvédelmi tervben meg kell indokolni az adott hétvégi munkafolyamatok
sziikségességét, tovabba be kell mutatni ezen hétvégi munkafolyamatok pontos korét,
helyét, id6tartamat és kornyezeti hatasait;

— kizarélag minimum EUROZ2, EPA Tier Il, EU Stage Il besorolast, vagy ezekkel
egyenértékli besorolasu motorok alkalmazasa a munkagépek és szallitojarmivek
esetében egyarant, az ezeknél régebbiek varhatoan zajosabbak igy alkalmazasuk nem
megengedhetd;

— amely munkagépek alkalmasak kozati kozlekedésre is, ugy kizarolag érvényes
forgalmi engedéllyel rendelkez6 munkagépek alkalmazasa, amely gépek nem
alkalmasak kozati kozlekedésre, gy rendelkezzenek a megfelelé vonatkozo
engedélyekkel, tantsitvanyokkal, amelyek bizonyitjak, hogy a zajteljesitmény szintjiik
a megengedett szintet nem 1épi tul;

— telepitett munkagépek (pl. kompresszor, aggregator stb.) korbekeritése mobil
hanggatlo 1étesitménnyel, amennyiben a munkagépek 100 méteres kornyezetében
zajtol védendo ingatlan, vagy teriilet talalhato;

— abhol lehetséges, ott a gépek és/vagy gépelemek zajvédelmi szigetelése, zajcsokkentd
burkolatok alkalmazasaval, amennyiben az adott munkavégzés 100 méteres
kornyezetében zajtol védendd ingatlan, vagy tertilet talalhato;

— a szallitasi utvonalak ugy legyenek kijelolve, hogy azok a meglévd {6 €s gyljtd
uthalozatot vegyék igénybe, és minél Kisebb mértékben terheljék az eddig terheletlen
kornyezetet;
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— amennyiben lehetséges, ugy javasolt a vasuti és vizi szallitasok valasztasa a kozuti
helyett;

— az egyes munkafolyamatokrol és azok varhato idejérdl és id6tartamarol a Kivitelez
készitsen rendszeres idokozonként (igy az esetleges valtozasok atvezethetdek)
tajékoztato fiizetet, és azt a helyi szokasok szerint juttassa el a hatasteriileten é16
lakosok szdmara. A tajékoztatd fiizetnek tartalmaznia sziikséges: a varhatd
munkafolyamatokat; azok varhat6 idejét és idétartamat; a varhatod zajterhelést; a zaj
hatarértéken valo tartasara tett intézkedéseket. A rendszeres tajékoztatas az érintettek
szubjektiv zajérzékelését nagymértékben csokkentheti, a Kivitelez6 joval kevesebb
panaszosra szamithat ilyen intézkedések mellett.

A késdbbi jogi vitak elkeriilése érdekében javasoljuk tovabba, hogy

— a Kivitelezd vallalkozé végezze el az épitési teriiletekhez kozelebb esd, és a szallitasi
utvonalak mentén talalhato sszes épiilet alapallapoti szerkezeti felmérését.

Az organizacios terv és a kivitelezdi géppark ismeretében javasoljuk tovabba, hogy

— a Kivitelez6 vallalkozd készitsen épités alatti kornyezetvédelmi tervet, amelynek
legyen része egy minden munkafazisra kiterjed6 zaj- és rezgésvédelmi szakvélemény
is.

A zaj- és rezgésvédelmi szakvéleményben a Kivitelez6 vallalkozo a leheté legpontosabban
hatarozza meg az épités munkafézisai sordn, a munkateriiletek mentén, és a végleges szallitasi
utvonalak mentén kialakuld zaj- és rezgésterheléseket. Az épités alatti kornyezetvédelmi
tervet a teriiletileg illetékes Kormanyhivatal Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi Féosztalyanak/Osztalyanak kell benyujtani jovahagyasra.

Tovabba, mivel kritikus esetekben adodhatnak magasabb zajterhelések lakdingatlanok el6tt,
igy javasoljuk, hogy az épités alatti kornyezetvédelmi tervben legyen megvizsgalva

— zajvédelmi  monitoring mérések  végzésének lehetdsége iS  (legterhelébb
munkafolyamatok alatt, épités alatti folyamatos mérések a munkateriiletekhez,
szallitasi tvonalakhoz legkozelebb esé ingatlanok elétt).

Amennyiben a monitoring mérések alkalmaval hatarérték tallépések észlelheték, ugy
megfelelé munkaszervezési, vagy technologiai védelmi intézkedéssel sziikséges beavatkozni,
amelyekért a Kivitelezo vallalkozo felel.

Amennyiben a tervezett majdani tényleges védelmi intézkedések mellett sem fognak minden
zajtol védendo teriileten, ingatlan el6tt teljesiilni a vonatkozé zajvédelmi hatarértékek, ugy a
Kivitelez$ Vallalkozonak Epitési zajterhelési hatarérték aloli felmentési kérelmet sziikséges
benyujtania a teriiletileg illetékes Kormanyhivatal, Kérnyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi F6osztaly/Osztaly részére jovahagyasra.

Zajarnvékolo falak

A csomoponttal érintett terlileten az M44 gyorsforgalmi ut bal oldalan az 51+642 - 52+358
km sz. kdzotti szakaszon 2,0 m magas zajarnyékolo fal épiilt 2019-ben.

A csomopont megépitését kovetden az M44 gyorsforgalmi at 52+190-52+358 km szelvényei
kozott bal oldalt, a D jeli csomoponti agnal a 0+020-0+210 km szelvény kozott jobb oldalt és
a 44.sz. fout 53+055-53+315 km szelvényei kozott bal oldalt lesz zajarnyékolo fal.
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6. TALAJVEDELEM

Foldtani és talajtani adottsagok:

A vizsgalt teriilet Jasz-Nagykun-Szolnok megyében talalhato. A vizsgalt teriilet az MTA
Fo6ldrajztudomanyi Kutatdo Intézete altal 2010-ben kiadott Magyarorszag Kistajainak
Katasztere alapjan természetfoldrajzi szempontbol az Alfold nagytajon beliil a Koros-Maros
koze kozéptajon, a Korosszog kistajon beliil helyezkedik el.

Domborzat

A tervezett csomoOpont a Korosszog kistajat érinti. A Korosszog kistaj 79-99 m  tszf-i
magassagt, a Harmas-Ko6ros volgyétdl a Maros-hordalékkupsiksaga felé enyhén emelkedd,
alacsony, armentes siksag.

A vizsgalt teriilet talajtani adottsagai

Magyarorszag agrotopografiai térképe alapjan a modositassal érintett csomoépont kdrnyezete
réti csernozjomokat, illetve réti ontéstalajokat érint, melyekre jo viztartdo képesség és agyagos
valyog talajok jellemzo6ek. (https://maps.rissac.hu:3344/webappbuilder/apps/2/)

A tervezett csomépont Jasz-Nagykun-Szolnok megye Terliletrendezési Tervei alapjan a
nyomvonal nem érint kivalo termohelyi adottsagu szantdtertiletet.

(Forras: M44 KHT moddositasa)

7. VIZVEDELEM

A vizsgilt terlileten Magyarorszag talajviz térképe alapjan a felszin alatti viz szintje a
tervezett csomopont térségében 2-4 m mélyen huzddik. A Geovil Kft. altal 2005.11.-2006.01.
kozott az M44 gyorsforgalmi ut Tiszakiirt-Kunszentmarton kozotti szakasza mentén készitett
geotechnikai firasokban a talajviz a felszint6l szamitva 1,2 - 5,4 m mélységben jelentkezett.

A felszini és felszin alatti vizek érintettségét illetve az arvizvédelmet a 3.2. Vizikézmiivek
fejlesztési javaslat részletesen ismerteti.

8. Hatalyos telepiilésszerkezeti tervvel valé ésszhang bemutatésa

Kunszentmarton jelenleg hatalyos telepiilésszerkezeti terve a mar megvaldsult M44
gyorsforgalmi utat még tervezett infrastruktira elemként abrazolja a megvaldsulassal
megegyez0 nyomvonalon. A tervezett modositds az M44 gyorsforgalmi at és 44. sz fout
tervezett korforgalmi csomopontjanak 1t teriiletét tartalmazza. A tervmodositas a
telepiilésszerkezeti tervvel 6sszhangban késziilt, azt kismértékben modositja.
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\9. Szabalyozasi koncepci()\

A szabalyozasi terv modositasa soran a tervezett korforgalmi csomépont helyét és térbeli
kiterjedését, mint kozati kozlekedési teriilet szabalyozni kell.

10 Orokségvédelem

A teriileten védett épiilet, épitmény nem talalhato.
Kunszentmarton varos hatalyos telepiilésképi rendeletében elrendelt helyi védelem alatt allo
¢épiilet a tervezési teriileten nem talalhato.

A tervezéssel érintett teriiletre még az M44 gyorsforgalmi Gt engedélyezési eljarasa soran
késziilt ERD.

A fejlesztési teriiletek Kijelolése soran a régészeti lel6helyek teriiletének elkertilése javasolt.

A Kotv. 9.§ és 10.§ (1) bekezdésében foglaltak alapjan ugyanis a régészeti leléhelyeket - a
fenntarthato hasznalat elvének figyelembe vételével - csak olyan mértékben lehet igénybe
venni, hogy azok allomanya szamottevéen ne csokkenjen, illetve eredeti Gsszefiiggéseik
jelentésen ne karosodjanak. A régészeti orokség elemeit lehetdleg eredeti lel6helyiikon,
eredeti allapotukban, eredeti 6sszefliggéseikben kell megdrizni.

Tovabba a Kotv. 19.§ (1) - (3) bekezdése szerint a régészeti leléhelyeket a foldmunkaval jard
fejlesztésekkel, beruhazasokkal jogszabalyban meghatarozott esetekben és modon el kell
keriilni. A régészeti o6rokség elemei eredeti helyzetiikbdl csak régészeti feltaras keretében
mozdithatok el, a régészeti feltarasok koltségeit - a ment6 feltaras, valamint a Kotv 23/F§(6)
bekezdésében foglalt eset kivételével - a 10.§ (1) bekezdésére figyelemmel annak kell
fedeznie, akinek érdekében az elvégezendd foldmunka vagy a nyilvantartott régészeti leldhely
bolygatésa sziikségessé valt.

Amennyiben a nyilvantartott régészeti leldhely altal érintett teriileten keriil sor a
foldmunkaval jaré beruhazasra, akkor a régészeti lel6hely altal érintett ingatlanon tervezett
beruhizasok engedélyezési eljarasaiban az Orokségvédelmi hatosag szakhatdsagként vesz
részt, vagy bizonyos eljarasok keretében szakértoként kirendelt szervként szakvéleményt ad.

Amennyiben a targyi ingatlanon tervezett beruhazasok Kotv. 7.§ 20. pontja alapjan
nagyberuhazasnak mindsiilnek, akkor a Kotv. 23/C.§ (1) bekezdése szerint elézetes régészeti
dokumentaciot kell készittetni a beruhazasok vonatkozasaban.

A Koétv. 23/C.§ (5) bekezdése szerint az eldzetes régészeti dokumentacio készitése soran - a
jogszabalyokban meghatarozott kivételekkel - probafeltarast kell végezni, amely nem a
megel6z6 feltaras része.
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Régészeti lel6helyek a tervmodositassal érintett teriileten és kdrnyezetében (adatszolgadltatads:
Damjanich J. Muzeum)

A Damjanich Janos muzeumtol kapott adatszolgaltatas alapjan - a telepiilésrendezési
eszkozok tartalmazzak a csomopont és kornyezete régészeti lelohelyeit.

A tervezési teriilet és kornyezetében 1évo régészeti lelohelyek

60509 leléhely

Kunszentmarton — Holt- Koros part

A telepiilés belteriiletétdl északkeletre, Ocsod hataran, egykori Kérds balparton talalhato
tertilet a 44-es ut északi oldalan. A lel6helyen 2015-ben proba asatas, majd megel6zo6 feltaras
zajlott az M44 gyorsforgalmi Gt megépitését megelézéen. Kovacs Péter feltarasan siri késé
kozépkori telepiilés kertilt el6 szorvanyos csaszarkori szarmata és kora bronzkori Mako —
kultira megtelepedéssel. (jelenleg archivalasra kertilt)

31576 lelohely

Kunszentmarton — Nagy — ér partja

A telepiilés beltertiletétdl északnyugatra, a Nagy-ér (egykori Koros meder) északi partjan
talalhato teriilet a 44-es ttol délkeletre. 2015-ben Madaras Laszl6 probadsatast végzett a
teriileten, amikoris sporadikus csaszarkori szarmata és kézépkori telepjelenségek kertiltek el6.
A terepbejaraskor megfigyelt ujkokori Szakalhat — csoport nyomai ekkor nem Keriiltek elo.
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72737 lelohely

Kunszentmarton — Koplalo

A telepiilés belteriiletétdl északnyugatra az 6cs0di hataron, a Nagy-ér északi partjan talalhatod
lel6hely. A teriileten 2015-ben Kovacs Péter és Hoppal Krisztina végeztek probaasatast és
2017-ben Polgar Zoltan megeldz6 feltarast az M44 épitése elott. A feltarasok soran
csaszarkori szarmata, kora bronzkori Maké - kultara, Pregava — kultara ¢s kdzépso vaskori
szkita telepiilések szorvanyos nyomai kertiltek elo.

Az Ocsod Hatar ut lelhely (28349 azonositdszam) az M44 gyorsforgalmi ut régészeti
dokumentécioja készitésénél kiterjedésre valtozott, igy Kunszentmarton kdzigazgatasi
teriiletét, és a tervezéssel érintett tertiletet is érinti
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Régéeszeti lelohelyek a tervmodositassal érintett teriileten és kornyezetében (adatszolgaltatas:
Damjanich J. Muzeum, az adatszolgaltatas Ocséd kézség adatbdzisaban szerepld, de
Kunszentmarton kozigazgatasi teriiletét is érintd leléhely pontositdsara vonatkozik)

A terv megvalositdisa sordn, barmilyen foldmunka végzésekor, ha esetlegesen régészeti leletek
keriilnek eld, vagy ennek gyanuja felmeriil, a munka felelés vezetdje koteles a bolygatdst
azonnal abbahagyni, az esetrdl a teriiletileg illetékes szolnoki Damjanich Janos Miizeumot
értesiteni, a teriiletet és a talalt leleteket a felelés orzés szabdlyai szerint megérizni és a
muzeum Keépviseldjének datadni. Leletek elékeriilésekor A kulturdlis orokség védelmérdl szélo
2001. évi LXIV. Torvény vonatkozo eldirasait be kell tartani. A Kivitelezési munkak sordan
esetlegesen eldkertild régészeti leletek feltardsdt biztositani kell.
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Jelen tervmodositassal érintett teriilet — térbeli elhelyezkedése folytan — nincs hatassal a
kulturalis orokség egyéb elemeire.

Régész szakértd

]
l{..({{ﬁ \f}j—\
Mali Péter

nyilvantartasi szam: 21-0479

59



